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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silniki  firmy Motive sg zbudowane zgodnie
z migdzynarodowymi standardami techniczny-
mi; kazda wielkos¢ i posta¢ konstrukcyjna jest
obliczona w odniesieniu do tabeli standardu
IEC 72-1.

Tréjfazowe asynchroniczne silniki firmy Motive
serii DELPHI sg budowy zamknigtej, przewie-
trzane zewnetrznie. Korpusy do wielkosci 132
witgcznie, wykonane sg z odlewanego cisnienio-
wo stopu aluminium; od wielkosci 160 do 355

Miedziane uzwojenie jest powlekane
podwdjng warstwg emalii izolacyjnej
spetniajacej wymagania klasy H, aby
zapewni¢ wysokg odpornosé na uszko-
dzenia elektryczne, termiczne i mecha-
niczne.

Fazy sg nastepnie zaizolowane dodat-
kowag warstwg filmu NOMEX, aby za-
bezpieczy¢ silniki przed pikami napig-
cia, ktére zwykle pojawiajg sig podczas
wspofpracy z przemiennikiem czesto-
tliwosci.

kOPpUS Wykonywany jest z zeliwa. Y ™Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y o o

Wszystkie silniki sg wykonywane:
- dla roznych napigé znamionowych,
- dla czestotliwosci 50,/60 Hz,

- w klasie izolacji F (na zadanie H),

- do pracy ciggtej S1,

- w stopniu ochrony IP55 (na zadanie IP56, 66, 67 i 68)

-w 1 lub 2 klasie sprawnosci (CEMEP),

- w klasie sprawnosci IE2 lub IE3 [IEC 60034-30),

- z uzwojeniem przystosowanym do warunkéw tropikal-
nych,

- odpowiednie do zasilania za posrednictwem inwertera.

IE1, wysoka klasa sprawnosci [E 60034-30
IE1, najwyzsza klasa sprawnosci IE 60034-30

‘...0.......

Silniki produkcji Motive majg zamontowane tozyska wyse-
lekcjonowane pod wzgledem ich cichej pracy i niezawodno-
Sci. Z tych samych powodéw wirniki sg wywazane dynamicz-
nie zgodnie z normami IEC 34-14 1150 9921.

W celu zwigkszenia odpornosci
na mechaniczne sity promienio-
we, silniki Motive od wielkosci 90,
w aluminiowych tarczach tozysko-
wych w rowku pod tozysko posia-
daja stalowg wktadke.

ZASTRZEZONE WZORNICTWO
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Dla maksymalnego bezpie-
czenstwa silniki wyposazone
sgq w wazne detale, jak zacisk
kabla odporny na wyrwa-
nie, czy kombinacje tozysk
z dwoma osfonami - kazde
z gumowymi pierscieniami
uszczelniajgcymi

Od wielkosci mechanicznej 56 do 132, tapy sg dokre-
cane i mogg by¢ montowane z 3 stron korpusu, przez
co skrzynka zaciskowa moze by¢ umiejscowiona na

Zacisk kabla moze by¢ tatwo
zamontowany z obu stron
skrzynki zaciskowej

e _e

Skrzynka zaciskowa
moze by¢ obrdacona
o 3B60° stopniowo
co 90°

PEE PPN D v/‘\

W celu zabezpieczenia przed
rdza, silniki Motive malowane sg
na srebrny kolor RALS006

Doskaonate wykonanie zostato osiggniete
przez zastosowanie niskostratnych blach
magnetycznych CRNO ,FeV”; w poréwna-
niu do zwykle stosowanych poétprzetwo-
rzonych niskoweglowych ,FePO1”, bla-
chy FeV umozliwiajg osiggniecie wyzszej
sprawnosci, mniej sie grzeja, pozwalajg
na mniejsze zuzycie energii i zwigkszajg

zywotnosé materiatéw izolacyjnych

Ze wzgledu na wysoki moment,
w silnikach od wielkosci 160
w gore, fapy sg odlane w catosci
z zeliwnym korpusem

goérze, z lewej lub prawej strony silnika
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Na swiecie funkcjonuje kilka klasyfikacji spraw-
nosci silnikéw elektrycznych. W celu utworze-
nia jednolitego systemu, IEC [Migdzynarodowa
Komisja Elektrotechniczna) wydata w pazdzierni-
ku 2008 r. norme IEC 60034-30 ,Maszyny elek-
tryczne wirujgce - Czes¢ 30: Klasy sprawnosci
klatkowych indukcyjnych silnikéw tréjfazowych
o statej predkosci (kod IE)”. Jest to system kla-
syfikacji sprawnosci, ktéry zastepuje poprzednio
stosowany system CEMEP (dla jasnosci, jeden
z Eff.1, Eff.2 i Eff.3) i poza tym odwotuje sie do
nowego sposobu pomiaru i obliczania sprawno-
sci, zgodnie z norma IEC 60034-2-1 (Maszyny
elektryczne wirujgce - Czgsé 2-1: Standardowe
metody okreslania strat i sprawnosci na podsta-
wie préb) z wrzesnia 2007 r.

W Europie krokiem naprzéd byto wprowadzenie
Dyrektywa 2009/125/WE ErP ustanawiajgca
ramy dla rozwoju poszczegdlnych ekoprojektow
dla produktow zwigzanych z energig. Jest ona
oparta na harmonogramie i unijnych przepisach
Regulation (EC) nr640,/2008 z 22 lipca 2008r.,
ktore ustalajg, ze:
- od czerwca 201 1r., stosowanie silnikow
0 sprawnosci nizszej, nie moze by¢ nizsze niz
IE2
-od 2015 roku, minimalna sprawnos¢ silnikéw
o0 mocy 7,5 do 375kW bedzie IE-3,
- od roku 2017, zakres wymagan IE-3 zostanie
rozciggniety na silniki do 0,75kW do 5,5kW
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Klasyfikacje IEC i CEMEP

klasy sprawnosci IEC 60034-20; 2008 (przy 50Hz) klasy sprawnosci CEMEP porozumienie dobrowolne
KW Hp IE-1 sprawnos¢ standardowa IE-2 wysoka sprawnosé |E-3 sprawnaos¢ najwyzsza Eff.3 Eff.2 Eff.1
2 bieguny | 4 bieguny | 6 biegunéw | 2 bieguny | 4 bieguny | 6 biegunéw | 2 bieguny | 4 bieguny |6 biegunéw | 2 bieguny | 4 bieguny | 2 bieguny | 4 bieguny | 2 bieguny | 4 bieguny
0,75 1 72,1 721 70,0 774 798 759 80,7 82,5 789 - 2 = - B -
1.1 1,5 750 75,0 729 79,6 814 78,1 82,7 84,1 81,0 <762 | <762 | >_762  >762  >B28 | >838
1,5 2 772 77.2 75,2 81,3 82,8 798 84,2 85,3 825 <785 | <785 | >785 | >785 | >84,1 | >850
2,2 3 79,7 79,7 777 83,2 84,3 81,8 85,9 86,7 84,3 <81,0 <810 | >810  >810 | >B56 >86.,4
3 4 81,5 81,5 79,7 84,6 85,5 83,3 87,1 87,7 85,6 <826 | <B26 | >826 | >826 | >86,7 | >874
4 55 83,1 83,1 814 85,8 86,6 84,6 88,1 88,6 86.8 <B42 | <B42 |>842 >842  >B76 | >883
515 7.5 84,7 84,7 83,1 87,0 87,7 86,0 89,2 89,6 88,0 <857 | <857 |>857  >857  >B86 | >892
7.5 10 86,0 86,0 84,7 88,1 88,7 87.2 901 904 89,1 <870 | <870 |>870 >.870  >B95 | >90.1
11 15 878 87,6 86,5 89,4 898 88,7 91.2 914 90,3 <884 | <884 | >884  >1884  >805 | >910
15 20 88,7 88,7 87,7 90,3 90,6 89,7 91,9 92,3 91,2 <894 <894 | > 894  >884  >913 >91,8
18,5 25 89,3 89,3 88,6 90,9 91,2 904 924 92,6 91,7 <900 | <800 | >900 | >900 | >91.8 | >922
22 30 89,9 89,9 89,2 91,3 916 90,9 92,7 93,0 92,2 <905 | <805 | >905 | > 905 | >922 | >926
30 40 90,7 90,7 90,2 92,0 92,3 91,7 93,3 936 92,9 <914 | <914 | >914 | >914 | >929 | >932
37 50 91,2 91,2 908 92,5 92,7 92,2 93,7 939 93,3 <920 | <820 | >920 | > 920 | >933 | >936
45 60 91,7 91,7 914 929 931 92,7 94,0 94,2 93,7 <925 | <825 | >925 [>.3925 | >93,7 | >939
55 75 92,1 92,1 919 93,2 93,5 93,1 94,3 94,6 941 <93,0 <930 | >8930 | > 930 | >840 >94.2
75 100 92,7 92,7 92,6 938 94,0 93,7 94,7 95,0 94,6 <936 | <936 | >936 | >936 | >946 | >94,7
90 120 93,0 93,0 92,9 94,1 94,2 94,0 95,0 95.2 94,9 <939 | <839 | >939 | >939 | >9850 | >950
110 150 93,3 93,3 93,3 94,3 94,5 94,3 95,2 954 95,1
132 180 93,5 93,5 93,5 94,6 94,7 94,6 954 95,6 954 -
160 220 938 938 938 94,8 94,9 94,8 958 95,8 958
200 270 94,0 94,0 94,0 95,0 95,1 95,0 95,8 96,0 95,8
250 335 94,0 94,0 94,0 95,0 95,1 95,0 95,8 96,0 95,8 -
315 423 94,0 94,0 94,0 95,0 95,1 95,0 95,8 96,0 95,8
355 483 94,0 94,0 94,0 95,0 95,1 95,0 95,8 98,0 958
Ponizsza tabela jest prébg poréwnania pomigdzy dniem wczorajszym i dzisiejszym.
Swiat Europa (50Hz) USA (B0HZ) Inne
IEC 600034-30 CEMEP Epact klasyfikacje
E-3 8 Py |dentycznie z NEMA
-3 sprawnosc najwyzsza L P .
A najwyzsza sprawnosc AS - Australia
NBR - Brazylia
Q IE-2 wysoka sprawnosé kompatybilna z Eff.1 S:;:ggéglzecig'\ldi?épact :Bsg{:difhmy
% JIS - Japonia
E IE1 sprawnos¢ standardowa | kompatybilna z Eff.1 MEPS - Korea

W naszym regionie, w Europie zaznaczamy poja-
wienie sie 5 gfownych zmian:
- klasyfikacja jest obecnie rozszerzona o silniki
szesciobiegunowe
- zakres maocy jest szerszy
- w bezposrednim poréwnaniu pomiedzy
JEff.2” 1 ,JE-1” lub pomigdzy ,Eff.1” i IE-2”
widac,
ze pierwotne wartosci CEMEP sg wyzsze,
ale jest to takze konsekwencja:
- zmiany systemu pomiarowego i obliczenio-
wego tych wartosci, co musi by¢ obecnie
przeprowadzane zgodnie z wyktadnig nowej
normy IEC 60034-2-1: 2007, i
- wprowadzeniem poziomu ,Najwyzszej
sprawnosci” IE-3.
Niemniej jednak, lokalne przepisy niektorych kra-
jéw wewnatrz Europy i poza nig oraz szczegélne
wymagania niektérych instytucji pozostajg czesto
przyczyniajg sie lub nawet zmuszajg producentéw
silnikéw ,Eff.1” do zgodnosci z systemem CEMEP.

Jak na tym tle prezentuje sie firma Motive?

- System pomiaréw i obliczer sprawnosci silnikéw
Moative jest juz zgodny z normg 60034-2-1:2007.
Jest to jedna z danych okreslonych, jako dowad
w wynikach testow badan, ktore sg dostepne
na stronie web firmy Motive (przypominamy,
ze wszystkie podane tam wyniki sg poparte, wy-
specyfikowane i dowiedzione przez odpowiednie
raporty testow)

- Wszystkie silniki ze sprawnoscig ponizej IE2
zostaly zaktualizowane przed wymaganym termi-
nem, na podstawie badan i rozwoju ktory trwat
prawie 2 lata.

- Silniki ktére wczesniej posiadaty sprawnosc wyz-
szg od wymaganej dla klasy EFF1 zostaty zaktu-

& 'MD-

alizowane do sprawnosci wymaganej przez silniki
IE3.

- Prawdziwosé danych ostatnich wynikéw ba-
dan sprawnosé silnikéw Motive z Eff.1 zostata
potwierdzona przez IMQ - gtéwng wtoskg instytu-
cje certyfikujgcg w zakresie urzadzen elektrycz-
nych. Te samg instytucje, ktéra juz we wrzesniu
2008 pierwszy raz wizytowata i kwalifikowata
nasze zaktadowe laboratorium na zgodnosé
z normg IEC/ISO017025, nadzorujgc woéwczas
nasze wewnetrzne testy prébnych egzemplarzy
silnikéw Eff.1, z wtgczeniem takze odmian 6 i 8
biegunowych, aby uzyska¢ dane, nieuwzglednia-
ne przez klasyfikacje CEMEP, ale wymagane juz
przez prawo w niektérych krajach.

Korzysci klientéw sg wielorakie:

EFEKT RACHUNKOWY

Koszt zakupu silnika stanowi okoto 2-3% catkowi-
tego kosztu jego eksploataciji. Porownujgc silniki
klasy Eff.1 z Eff.2, réznica w cenie zakupu jest
pokryta juz po roku przez oszczednoS¢ energii.
Oczywiscie, dtugosé tego okresu zalezy od spe-

cyfiki silnika, sposobu eksploatacji oraz lokalnej
ceny energii w danym kraju. Firma Motive moze
Paristwu przekazac¢ specjalny arkusz kalkulacyjny
w formacie xls, aby wesprze¢ takie obliczenia.

EFEKT TRWALOSCI

Silniki o wyzszej sprawnosci mniej sie grzeja, przez
co spowalnia sig proces starzenia sie materiatow
izolacyjnych i pracujg diuzej. Srednia zywotnogé
silnikéw Motive klasy Eff.2 wynosi 2500godzin/
rok dla silnikéw do 15kW i 4000godzin/rok dla
silnikéw o wigkszej mocy. Catkowita Srednia zywot-
nos¢é wynosi od okoto 25 do 30 000 godzin dla
pierwszej i 50 000 godzin dla drugiej grupy. Silniki
w klasie Eff.1 pracujg o ok.40% dtuzej, niz Eff.2.

EFEKT OTOCZENIA

Silniki elektryczne zuzywajg 65% catej elektrycz-
nosci w przemysle. Silniki o wyzszej sprawnosci sg
efektem ciggtego rozwoju, pozwalajg na redukcje
emisji CO2 i w konsekwencji polepszenie stanu
ziemskiej atmosfery.

Jak wyprodukowaé silnik o wyzszej sprawno$ci?

Wysoka sprawnos¢ moze by¢ zaobserwowa-
na na wiele sposobow: jako relacja pomiedzy
mocag wyjsciowg i przyjgta mocag wejsciowy lub,
jako miara strat pojawiajgcych sig przy zamianie
energii elektrycznej na mechaniczng. Z innej per-
spektywy, silniki o wysokiej sprawnosci zuzywajg
mniej energii, aby poda¢ na wat wyjsciowy takg
sama wartos¢ momentu. Przede wszystkim, wy-
soka sprawnosé silnika jest efektem doktadnej
obrabki, nizszego tarcia podzespotow, wirnika
wywazonego dynamicznie, mniejszej szczeliny po-
miedzy wirnikiem i stojanem i uzyciem lepszych
materiatow.Gtéwnymi czynnikami ze strony kon-

strukcji sg wybor typu blach obwodéw magne-
tycznych, uzwojen z wigkszg liczbg cewek oraz
z wigkszg Srednicg drutu nawojowego. Sposrad
materiatéw wykorzystywanych do produkciji silni-
kéw, najwiekszy wptyw na efekt kofcowy ma ro-
dzaj blach pakietéw. Firma Motive stosuje blachy
magnetyczne CRNO ,FeV’, zamiast powszech-
nie stosowanych blach stalowych. Nastepnym
parametrem wykonania po rodzaju surowca
jest grubosé blach. | tak, im ciensza blacha,
tym lepszy osigga sig wynik. Pétprzetworzone,
niskoweglowe blachy ,FePO1” dostepne sg
do1mm grubosci. Blachy magnetyczne ,FeV”
majg grubosé maksymalnie do 0,5mm. Skfad
i grubos¢ dajg takim blachom magnetycznym
bardzo niski wspétczynnik strat W,/kg. Nizsze
straty znacza mniejszy strumienn magnetyczny
przy tej samej mocy i momencie (oraz mniejsze
grzania). Nie istnieje norma opisujgca maksymal-
ny wspofczynnik strat blach FePO1 nawet, gdyby
taki magtby by¢ gwarantowany. Jest to przyczyng
potencjalnych réznic w osiggach pomiedzy silni-
kami.

Gtéwnymi zaletami, jakie daje zastosowanie krze-
mowych blach magnetycznych sa: wyzsza spraw-
nosé, lepsze zagwarantowanie jednolitej jakosci
poprzez zgodnych
z normami migdzynarodowymi.

dotrzymywanie toleranciji
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ZNAK CE

Znak CE jest przypisany do:

Dyrektywa  Niskonapieciowa  (LVD)
20086/85/EC

Dyrektywa Zgodnosci Elektromagne-
tycznej (EMC) 89,/336 EC i jej modyfika-
cje 91/263EC,92/31 ECiS3/68EC

Dyrektywa 2008,/125/WE ErP usta-
nawiajgca ramy dla rozwoju poszczegal-
nych ekoprojektéw dla produktéw zwig-
zanych z energig

Dyrektywa Maszynowa (MD)
2006/42/EC wyklucza ze swojego
zakresu silniki elektryczne (Art.1, 2)

Oznaczenie CE jest nadawane przez
firme Motive, jako widoczny znak zgod-
nosci produktu z wymaganiami powyz-
szych dyrektyw. Aby osiggnac¢ te zgod-
nos¢, produkty firmy Motive spefniajg
nastepujgce normy wyrobow:

EN 60034-1 (ostatnie wydanie). Maszy-
ny elektryczne wirujgce. Czes¢ 1:Dane
znamionowe i osiggi

EEN 600345 (ostatnie wydanie).
Maszyny elektryczne wirujgce. Czes¢ 5:
Klasyfikacja stopni ochrony

EN 600348 (ostatnie wydanie). Ma-
szyny elektryczne wirujgce. Czgsc 6:
Sposoby chtodzenia (kod IC)

EN 60034-7 Maszyny elektryczne
wirujgce. Czes¢ 7: Klasyfikacja rodzajow
konstrukgji. Pozycje montazowe i umiej-
scowienie skrzynki zaciskowej (kod IM]

EN 600348 Maszyny elektryczne
wirujgce. Czgs¢ 8:0znaczenie zaciskow
i kierunek obrotow
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EN 60034-2-1 (ostatnie wydanie). Ma-
szyny elektryczne wirujgce. Normy doty-
czace okreslania strat i sprawnosci na
podstawie pomiaréw

EN 60034-30 (ostatnie wydanie). Maszy-
ny elektryczne wirujgce. Czgs¢ 30: Klasy
sprawnosci jednobiegowych, klatkowych,
troéjfazowych silnikéw indukeyjnych

EN 50347 Trojfazowe silniki indukcyjne
ogolnego przeznaczenia posiadajgce
standardowe wymiary i dane wyjsciowe
Wielkosci mechaniczne 56 do 315
i wielkosci kotnierzy od 65 do 740

EN B0335-1 Urzadzenia elektryczne
do uzytku domowego | podobne
- Bezpieczenstwo

EN 61000-6-4 Kompatybilnos¢ elektro-
magnetyczna (EMC] - Czgs¢ B: Normy
ogélne - Dziat 4: Standardy emisji dla
srodowisk przemystowych

ENB0034-9(ostatniewydanie).Maszyny
elektryczne wirujgce. Czgsé 9: limity
hatasu

SERIA DELPHI EX

Ex nA
@ 13 GD Ex tDA22 T4 125°C

ATEX jest to typowa nazwa Dyrektywy 94,/9/EC dla produktéw przeznaczonych do
stosowania w atmosferze potencjalnie wybuchowej. Nazwa bierze sie od francuskich
stéw ATmospheres i EXplosibles. Stata sig obowigzujgca w Unii Europejskiej od 1 marca
1996r. nakazujac szacowanie ryzyka dla catego sprzetu pracujgcego w takich
srodowiskach. Klasyfikuje ona kilka pozioméw ,niebezpieczehstwa” (stref). kazdej
strefie przypisana jest inna definicja atmosfery wybuchowej, w zaleznosci od swoje-
go sktadu, prawdopodobieristwa i czasu pojawienia sig. Odbiorca jest odpowiedzialny
za dobor wiasciwego silnika w oparciu o kryteria opisane w normie EN 61241-14.

Silniki Motive Dephi Ex sg zaprojektowane do stosowa-
nia w strefie 22 (Il 3 D T125° a1C) i/lub strefy 2 (Il 3
G T125° a1C), zgodnie z klasyfikacjg podang na tabliczce
znamionowej i dla napigcia i czgstotliwosci opisanej przez
norme EN 60034 Czgs¢ 1 Rozdz.6.3.

EN 600790 Aparaty elektryczne uzywane w wybucho-
wych atmosferach gazowych - Czg$¢ O: VWymagania ogéine

EN 60079-15 Aparaty elektryczne uzywane w wybuchowych
atmosferach gazowych - Czes¢ 15: Konstruowanie, badanie
i 0znaczanie stopnia ochrony aparatow elektrycznych ,n”

EN 61241-0 Aparaty elektryczne do uzytku w obecnosci
@
palnego pytu - Czes¢ O: Wymagania ogéine

EN 61241-1 Aparaty elektryczne do uzytku w obecnosci
palnego pytu - Czes¢ 1: Ochrona przez obudowy ,tD”

EN 61241-14 Aparaty elektryczne do uzytku w obecnosci
palnego pytu - Czgs¢ 14: Dobor i instalowanie

EN 50281-2-1 Aparaty elektryczne do uzytku w obecno-
Sci palnego pytu - Metody pomiaréw. Metody okreslania
minimalnych temperatur zaptonu.

Podczas powstawania tego katalogu, silnik ,DELPHI Ex” kategorii 3 (przeznaczony do pracy
w miejscach, gdzie atmosfera wybuchowa w postaci chmury palnego pytu w powietrzu nie wyste-
puje normalnie podczas pracy, ale moze pojawi¢ sie i utrzymywac jedynie przez krétki okres) sg
juz w produkcji, a silniki klasy ,DELPHI Exd” kategorii 2 sg w trakcie certyfikacij.

Zabezpieczenie przed przypadkowym dotknigciem
przez ludzi i/lub dostaniem sig do srodka ciat sta-
fych i/lub dostaniem sie do srodka wody jest okre-
Slona przez migdzynarodowy symbol (EN 60529)
skfadajgcy sie z grupy 2 liter i 2 cyfr.

Cyfry tworzace IP okreslaja:

1 cyfra  Ochrona ludzi przed kontaktem i ochrona
przed przedostaniem sie ciat statych

2 cyfra  Ochrona przed szkodliwym wnikaniem wody

Silniki Motive produkowane sa w stopniu ochrony
IP 55.

1 cyfra 2 cyfra
0 | brak zabezpieczenia brak zabezpieczenia

h d kroplami
ochrona przed ciatami oehrona przed kropiam!

1 ) ) wody padajgcymi
t: zej 50
statymi powyzej mm pionowo
h d kroplami
ochrona przed ciatami oehrona prze I.‘Op am
2 statymi powyzej 12 mm wody padajacymi pod
powyzel katem do 15°
h d kroplami
ochrona przed ciafami oehrona pr;ze rop am
3 wody padajgcymi pod

N . 6 2.5
statymi powyzej mm katem do B0?

h d wod
ochrona przed ciatami ochrona przed wodg

4 . . rozpylang ze wszystkich
t: zej 1
statymi powyzej 1 mm Kierunkow

ochrona przed wodag

ochrona przed rozpylang z dyszy
5 | szkodliwym osadami o0 $r. 6,3 mm z wydajn.
pytu 12,5 |/min. z odlegtosci

max 3 m przez 3 min.

ochrona przed wpfywem

tkowit Inosé
B [catkowita pytoszczelnosé fal morskich

ochrona przed czasowym
7 zanurzeniem w wodzie do
1 m gtebokosci

ochrona w wydfuzonych
8 okresach zanurzenia do
okreslonej gtebokosci

OPCJONALNIE OPCJONALNIE OPCJONALNIE ~ STANDARDOWO

STOPIEN OCHRONY

OStONA PRZECIWDESZCZOWA LUB OStONA
WENTYLATORA DLA PRZEMYStU WEOKIEN-
NICZEGO

Do zastosowan na wolnym powietrzu w pozycjach
pracy V5-V18-V1-V15, zalecamy zamontowanie na
osfonie wentylatora daszku przeciwdeszczowego.
Ta konfiguracja moze takze by¢ uzyta w przemysle
przerobu tekstyliow.

TYP L
63 63
71 71
80 80

90s 90s
90L 90L

100 100
112 112

1325 1325
132M 132M
160M 160M
160L 160L
180M 180M
180L 180L
200L 200L
2255 2255
225M 225M
250M 250M
280S 280S
280M 280M
3155 3155
315M 315M
315L 315L
355M 355M
355L 355L
400 400

SZCZELNOSC CALKOWITA

Stojan pokryty zywicg jest bezpiecznym rozwigza-
niem w razie wystepowania bardzo duzej wilgotno-
Sci lub w agresywnym srodowisku (np. w systemach
myjni samochodowych lub zaktadéw chemicznych).
Daje to takze mniejsze grzanie, dzieki zdolnosci do
rozpraszania ciepta przez zywice.

standard

resined

Idealnym rozwigzaniem jest wypetniona 2zywicg
skrzynka zaciskowa. W tym przypadku, zgodnie
z potrzebg odbiorcy, skrzynka zaciskowa moze by¢
czegsciowo lub catkowicie zanurzona w izolacyjnej
lub ochronnej zywicy. Alternatywnie, skrzynka wraz
z tabliczkg zaciskowg mogg by¢ zdjete, a korpus
silnika bedzie zamknigty przez uszczelniong pfytke,
z ktorej wychodzg kable.

Uwaga: dla zabezpieczenia przed utlenianiem wirni-
ki s§ malowane w standardzie.

RODZAJ PRACY

Wszystkie silniki Motive pokazane w tym kata-
logu sg do pracy ciagtej S1, zgodnie z norma
IEC 34-1. Klasa rodzaju pracy podana jest na
tabliczce znamionowe;.

Ponizej opisano klasyfikacje rodzaju pracy:

S1 - Praca ciggfa: pod jednolitym obcigzeniem
w okresie N do osiggnigcia réwnowagi termicznej.

A N
a
b
Tmax
C
d »~

a = obcigzenie

b = straty elektryczne

c = temperatura

d = czas

N = okres pracy pod ustalonym obcigzeniem
Tmax = maksymalna osiggnigta temperatura

S2 - praca dorywcza z obcigzeniem statym,

S3 - okresowa praca przerywana

5S4 - okresowa praca przerywana z rozruchem

S5 - okresowa praca przerywana z hamowa-
niem elektrycznym

S6 - nieprzerywana okresowa praca ze zmien-
nym obcigzeniem

S7 - nieprzerywana okresowa praca z hamo-
waniem elektrycznym

58 - nieprzerywana okresowa praca z wspot-
zaleznym obcigzeniem i zmienng predko-
scig

59 - praca z nieperiodycznie zmiennymi obcia-
zeniem i predkoscig

ATLANTTS @
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WARUNKI PRACYt

WILGOTNOSC

Sprzet elektryczny musi by¢é zdolny do pracy
przy wilgotnosci wzglednej pomiedzy 30 i 95%
(bez kondensacji). Efektéw uszkodzen wsku-
tek przypadkowej kondensacji nalezy unikac
poprzez  zaprojektowanie  odpowiedniego
wyposazenia lub, jezeli to konieczne, dodatkowe
srodki (na przyktad, Motive oferuje grzatki anty-
-kondensacyjne, otwory odptywowe, pokrycie
stojanéw zywicg i wypetnienie zywicg skrzynki
zaciskowej).

WYSOKOSC ZAINSTALOWANIA

| TEMPERATURA

Dane znamionowe odnoszg sie do eksploata-
cji na wysokosciach ponizej 1000 m n.p.m. i
w temperaturze pokojowej pomigdzy +5°C i
+ 40°C dla silnikéw o mocach znamionowych
ponizej 0,6 kW lub pomigdzy -15°C i + 40°C
dla silnikéw o mocy znamionowej réwnej lub
wiekszej, niz 0,6 kW (IEC-34-1). W warunkach
pracy innych, niz okreslone powyzej (wigksza
wysokos$¢ zainstalowania lub/i temperatura),
moc obniza sig 0 10% na kazde 10°C przyrostu
temperatury i 0 8% na kazde 1000 m wysoko-
Sci zainstalowania.

Nie ma koniecznosci obnizania mocy znamiono-
wej, jezeli przy wysokosci zainstalowania powy-
zej 1000 m, a ponizej 2000 m n.p.m. maksy-
malna temperatura otoczenia nie przekracza
30°C lub, przy wysokosci zainstalowania powy-
zej 2000 m, a ponizej 3000 m n.p.m. maksy-
malna temperatura otoczenia nie przekracza
19°C.

NAPIECIE - CZESTOTLIWOSC

Dopuszczalne zmiany napigcia zasilajgcego
i czestotliwosci okreslone sy przez norme
EN 60034-1.

W tym zakresie, silniki DELPHI zapewniajg moc

[ZOLACJA

Miedziane druty sg pokryte podwadjng warstwg
emalii izolacyjnej w klasie H, aby zapewni¢ wy-
sokg odpornos¢é na uszkodzenia elektryczne,
termiczne i mechaniczne.

Warstwa NOMEX, otaczajgca scisle cewki, izo-
luje od siebie miedz i zelazo.

Fazy sg nastegpnie zaizolowane dodatkowg war-
stwg filmu NOMEX, aby zabezpieczy¢ silniki
przed pikami napigcia, ktore zwykle pojawiajg
sie podczas wspotpracy z przemiennikiem cze-
stotliwosci.

W przypadku,
kiedy silniki powy-
zej 75kW kontro-
lowane sg przez
inwerter, zaleca-
my zamowienie
elektrycznie
izolowanych  fo-
zysk od strony
przeciwnapedo-
wej.

Zostaje woéwczas
otwarty obwaéd elektryczny pomiedzy wirnikiem
i korpusem silnika, co ochrania przed pradami
powstajgcymi na wale i przechodzgacymi przez
fozyska, niszczgcymi powierzchnie nosne kulek,
czy wateczkow.

W rozdziale ,Dane techniczne” tego katalogu,
pokazano maksymalne temperatury pracy,
zgodnie z klasg izolacji podang na tabliczce zna-
mionowe;.

Silniki DELPHI sg zaprojektowane w sposob
zachowujgcy szeroki margines rezerwy w ra-
zie ewentualnych przecigzen. Przy danej mocy

znamionowg wykazang na tabliczce
Znamionowej.

ATLANTIS

znamionowej, przyrost temperatury
uzwojenia jest odpowiedni dla niz-
szej klasy izolacji pomimo, ze silnik
wykonany jest w klasie wyzszej, co
znaczaco wydfuza jego zywotnoSc.
Wartosci przyrostow temperatury
LAT” zgromadzone sg w tabelach
wykonan (szczegoty na temat przyro-
stow temperatury w rozdziale ,Dane
techniczne” tego katalogu).
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CHtODZENIE OBCE

Dla zastosowan, w ktorych silnik zasilany jest napieciem o regulowanej

czestotliwosci, musi by¢ uzyty system chfodzenia obcego (IC-4186).

Rl
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¥  wentylacja wymuszona -
r (tylko dla

o n2>3600 obr,/min)

-

;'. wentylacja
€ standardowa
£-

System chtodzenia obcego firmy Motive ma
parametry 400V/50Hz 400V/B0Hz, IP55 z
osobng skrzynkg zaciskowa.

Na zyczenie, dostgpne sa takze jednofazowe
wspomagania wentylacji i / lub dla specjalnych
napiec.

poniewaz hatas standardowej
_-=="wentylacji moze by¢ zbyt duzy, co
- jest niezgodne z limitami hatasu
podanymi w normie IEC 34-9

Tvp MOC 'WYDAJNOSC| L L1 L1
W m3/h mm mm mm
63 21 140 300 145 @ 145
71 30 300 320 145 | 145
80 35 350 366 160 | 160
90s 50 500 400 | 165 | 165
9oL 50 500 425 | 165 @ 165
100 65 650 466 | 170 | 170
112 65 1000 450 | 160 | 160
1328 90 880 570 180 | 180
132M 90 880 610 @ 180 | 180
160M 90 1100 710 @ 250 | 250
160L 90 1100 765 | 250 | 250
180M | 100 1200 805 275 @ 275
180L | 100 1200 845 @ 275 | 275
200L | 180 2500 910 @ 350 | 350
2255 | 200 3800 1035 | 350 | 350
225M | 200 3800 1040 | 350 | 350
250M | 320 4200 1110 | 350 | 350
280S | 370 5000 1160 | 450 | 450
280M | 370 5000 1210 | 450 | 450
3155 | 500 6000 1410 | 540 | 540
315M | 500 6000 1440 | 540 | 540
315L | 500 6000 1550 | 540 | 540
355M | B00 6500 1735 | 620 | 620
355L | 600 6500 1765 | 620 | 620

ENKODER

Na zamowienie dostepne sg sil-
niki z enkoderem lub specjalng
konfiguracjg watu do montazu
enkodera. W tym przypadku, do-
stepne jest takze obce chtodze-
nie mocowane na wspornikach
w ostonie wentylatora.

TYP L L1 D
mm mm mm
63 300 145 120
71 320 145 135
80 366 160 155
90S 400 165 175
90L 425 165 175
100 466 170 185
112 450 160 220
132S 570 180 260
132M 610 180 260
160M 710 250 314
160L 765 250 314
180M 805 275 360
180L 845 275 355
200L 910 350 397

2255 1035 350 446

225M | 1040 350 446

250M 1110 350 485

280S 1160 450 547

280M 1210 450 547

315S 1410 540 620

315M | 1440 540 620

315L 1550 540 620

355M | 1735 620 698

355L 1765 620 698

ZABEZPIECZENIA SILNIKOW MOTIVE

Biorac pod uwage szczegolne warunki eksploatagiji,
nalezy dokona¢ wyboru odpowiednich zabezpie-
czen, w oparciu o norme EN 60204-1.

Zabezpieczenie silnikéw do pracy ciagtej
0 mocy na wale wigkszej lub réwnej 0,5 kW.
Mozna je osiggngc przez zastosowanie prze-
kaznika automatycznie sterujgcego wytgczni-
kiem nozowym.

Zabezpieczenie przed wartoscig szczytowg
pradu - poprzez przekaZznik magnetyczny
sterujgcy automatycznym wytgcznikiem nozo-
wym lub poprzez bezpieczniki dobrane do war-
tosci pradu wirnika w stanie zablokowanym.

Jezeli wymaga tego aplikacja, zabezpiecze-
nie przed nadmierng predkoscig silnika. Na
przyktad, kiedy obcigzenie mechaniczne moze
napedza¢ silnik sitg bezwtadnosci i w ten spo-
s6b powodowac niebezpieczng sytuacje.

Jezeli specjalne warunki lub synchronizacja
z innymi maszynami lub czesciami maszyn
tego wymagaja, zabezpieczenie przed zani-
kiem mocy lub zamoknigciem poprzez przekaz-
nik o minimalnym napiegciu, sterujgcy wytgczni-
kiem nozowym.

Zabezpieczenia elektryczne na linii zasilajgcej silnik
nie muszg byé wystarczajgce do zabezpieczenia
przed przecigzeniami. W razie pogorszenia warun-
kéw chfodzenia silnika, nastepuje jego przegrzanie,
co nie zmienia warunkéw zasilania, opézniajac jed-
nak zadziatanie zabezpieczen na linii zasilajgcej.
Zainstalowanie wbudowanych w silnik zabezpie-
czen na jego uzwojeniach rozwigzuje problem:

czujniki bimetaliczne PTO

Jest to normalnie zwarte elektrycznie urzs-
dzenie, ktore rozigcza obwad, kiedy zostaje
osiggnigta odpowiednia temperatura progo-
wa. Kiedy temperatura spada ponizej tempe-
ratury progowej, urzgdzenie powraca do stanu
wyjsciowego. Czujniki tego typu sg dostgpne
na rézne wartosci temperatury progowej oraz
nie powracajgce do stanu pierwotnego (Stan-
dard EN 60204-1)

termistorowe czujniki PTC

Urzadzenie to gwaftownie zwigksza swojg re-
zystancje po osiggnigciu temperatury progo-
wej. Silniki Motive sg wyposazone w 3 termi-
story PTC na uzwojeniach od wielkosci 160
do 355L Temperatura zadziatania 130°C w
klasie izolacji F silnika (standard) oraz 150°C
w silnikach z klasg izolacji H.

czujniki PT100

Jest to urzadzenie, ktére w sposéb ciggly
zwigksza swojg rezystancje wraz ze wzrostem
temperatury. Jest to uzyteczne w przypadku
ciggtych pomiaréw temperatury uzwojen z uzy-
ciem aparatury elektronicznej.
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TROJFAZOWE SILNIKI SAMOHAMOWNE SERII DELPHI AT

ATLANTIS

TWOJ DOSTAWCA ELEMENTOW PRZENIESIENIA NAPEDU

ATDC/AT24 | ATTD/ATTD24
DELPHI AT TYP L L ATDC/AT24
ATDC 63 240 290
Silniki samohamowne DELPHI serii ATDC, AT24, ATTD ATDC 71 270 320
i ATTD24 wykorzystujg jeden lub 2 dociskane sprezynowo ATDC 80 375 475
hamulce, doktadnie naklejone na Zeliwng tarcze w tylnej ATDC 90S 400 500
czesci silnika. ATDC 90L 426 530
Silniki te charakteryzujg sie szczegdtami wykonania, ktore ATDC 100L | 465 560
u innych producentéw wystepujg jako opcje, tj.: ATDC 112M | 485 610
- standardowa dZwignia recznego zwalniaka umozliwiajgca ATDC 1325 570 690
zwolnienie hamulca, ATDC 132M 610 730
co pozwala recznie pokreci¢ watem silnika, ATDC 160M | 715 845
- czujniki termiczne PTO w uzwojeniu, bedace standardem ATDC 160L 760 900
do wielkosci 132, a od wielkosci 160 standardowo montuje ATDC 180M | 790 930
sie czujniki temperatury PTC ATDC 180L 330 970
- flat:\li(ve roEd%ieIe[r;fie pod+qugnia hrimulca w przypadku, gdy ATDC 200L 900 1050
silnik ma by¢ podtaczony do inwertera. ATDC 2255 959 1100
W silnikach samohamownych ATDC i ATTD, oddzielne zasi- ATTD/ATFD24
lanie hamulca osigga sie w razie potrzeby przez podtgcze- ATDC28SM | 964 1140
nie hamulca benggr‘edr?io do tabIFi)czki zaycgkowe? uma}esz- AIBGEST MU [P
czonej w skrzynce zaciskowej. ATDg 2288 i 34 i 208
W sinikach AT24 i ATTD24 pojedyncze lub podwajne ATD M| 1184 | 135
hamulce na napiecie state 24V sg przystosowane do pod-
faczenia bezposrednio do przemiennika czestotliwosci
(w inwerterze zwykle wystepuje wyjscie 24Vdc).
Na zadanie, hamulce mogg byé zmodyfikowane do maksy-
malnie cichej pracy do uzytkowania w szczegoélnych warun-
kach, jak np. w teatrze.
ATDC ATTD
ATDP ATDC AT24 ATTD24
IEC Statyczny Czas ) Ni.3/pI.QCI8 Napigcie wejsciowe Moc Statyczny Statyczny Czas . Moc Dodatkowa | Dodatkowa
max moment| hamowania wejsciowe max moment | min moment hamowania
hamujgcy |bez obcigzenia prostownika hamulca hamulca hamujgcy hamujgcy | bez obcigzenia hamulca \waga \waga
Typ (Nm) [s] [Vac] [Vde] (W] (Nm] [Nm] [s] (W] [kl [kl
AT.63 AT.63 0,15 230 (or 400) 104 (or 180) 22 7.0 4,5 0,06 20 +4 +3,5
AT.71 AT.71 0,15 230 (or 400]) 104 (or 180) 28 7.0 4,5 0,06 20 +5 +9
AT..80 AT..80 0,20 230 (or 400]) 104 (or 180) 30 14,0 9,5 0,09 25 +5,5 +10
AT..80 AT..80 0,25 230 (or 400]) 104 (or 180) 45 24,0 12,0 0,11 30 +6 +11
AT..100 AT..100 0,30 230 (or 400]) 104 (or 180) 60 60,0 28,0 0,14 45 +7 +125
AT.112 AT.112 0,35 400 180 65 80,0 60,0 0,15 65 +10 +19
AT.132 AT.132 0,40 400 180 88 120,0 110,0 0,16 85 +12 +23
AT.160 AT.160 0,50 400 180 110 160,0 130,0 0,21 105 +22 +42
AT.180 AT..180 0,50 400 180 130 +32 +62
AT..200 AT..200 0,50 400 180 140 +40 +77
AT..225 AT.225 0,50 400 180 200 +52 +100
AT..250 AT..250 0,50 400 180 300 +80 +155
AT..280 AT..280 0,50 400 180 300 +106 +208
ATTD/ ATTD/ ATTD= ATTD24= ATTD24=
ATTD24 ATTD24 ATDC x 2 AT24 x 2 AT24 x 2
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OPIS HAMULCA

Hamulce serii DELPHI AT... sa hamulcami elek-
tromagnetycznymi o pracy negatywnej, czyli
akcja hamujgca rozpoczyna sig przy zaniku napigcia
zasilajgcego.

Hamulce wykonane sg w klasie izolacji F.

Okfadziny hamulcéw sg wolne od azbestu.
Prostownik jest typu Mosfet, z zabezpieczeniem
warystorowym na wejsciu i wyjsciu. Wszystkie ele-
menty hamulca sg zabezpieczone przed korozjg
przez malowanie lub galwanizowanie na goraco,
a uzwojenia sg impregnowane zywicg. Elementy
najbardziej narazone na zuzycie sg poddawane
obrébce w atmosferze specjalnej, co znaczgco
poprawia ich trwatosé.

ATLANTIS
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DZIALANIE HAMULCA

Kiedy zostaje wytgczone zasilanie, cewka wzbudza-
jaca @ z powodu braku napiecia przestaje wywie-
rac site magnetyczng potrzebng do utrzymania
twornika (), ktdry popychany przez sprezyny (2)
dociska jedng strong tarczy hamulca () do tarczy
silnika (¢), a do drugiej strony tarczy hamulca do-
ciska sam twornik, w ten sposéb kreujac dziatanie
hamujgce.

ruchomy twornik
sprezyny
tarcza hamulca

zabierak

wat silnika

tarcza silnika

elektromagnes

dzwignia zwalniaka

sruby regulacyjne

SHCONCHONCNONCHONONC

gwintowana tulejka

pokretto regulacji momentu
hamujacego

ptytka przytgczeniowa ATTD

® O

S  szczelina powietrzna

REGULACJA

Sa mozliwe dwa rézne sposoby regulacii.

Regulacja szczeliny powietrznej S
Dla wtasciwego dziatania, szczelina powietrzna S pomiedzy elektromagnesem (7) i ruchomym
twornikiem (1) musi miesci¢ sig w ponizszych granicach:

TYP SILNIKA SZCZELINA S ([mm)
63771 0.40°0.50
807160 0.50°0.60

Regulacja momentu hamujgcego
Hamulce firmy Motive dostarczane sag z ustawionym fabrycznie maksymalnym momentem hamujag-
cym, ale jego wartos¢ mozna zmniejszy¢ pokrecajgc srubami regulacyjnymi (@ (silniki ATDC i ATTD)
lub pokrettem @) (AT24 i ATTD24).

Regulacji dokonuje sie przy uzyciu gwintowa-
nych tulejek (0), sprawdzajgc doktadnosé regu-
lacji szczelinomierzem.

AT24

ATTD24

ATTD
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SCHEMATY POLACZEN FORMY KONSTRUKCYJNE | TABELE WYMIAROW

Silniki tréjfazowe firmy Motive mogg by¢ podtgczane ,w trojkat” lub ,w gwiazde”.

POLACZENIE ,\W GWIAZDE”. W warunkach pracy ciggtej S1, wszystkie tréjfazowe silniki
Potaczenie ,w gwiazde” uzyskuje sie faczac zaciski W2, U2, V2 firmy Motive pracujg pod napieciem i przy czestotliwosci,
zasilanie podfaczajac do zaciskow U1, V1, W1. jak ponize;j:
Prad fazowy i napigcie sg odpowiednio:
Iph =1In T
Uph = Un / 32 Napiecie [V]
gdzie In to prad linii zasilania a Un napigcie zasilania w potgczeniu Wielkogé - I
. - . Z h ;
W gwiazde mechaniczna i 7 FORMY WYKONANIA | POZYCJE MONTAZOWE (IEC 34-7)
230 400
50£5% 220 380
L 240 415 SILNIKI NA £t APACH SILNIKI KOENIERZOWE | SILNIKI KOtNIERZOWE
e 56-132 260 440 ES ED Bils
220 380
B60+5%
265 460
280 480
400 690 IM1051 (IM BB) IM1001 (IM B3) IM3001 (IM B5) IM3601 (IM B14)
Wi n 50+5% 380 660
415 720
132-355 440 760
3 0 380 660
POLACZENIE W TROJKAT” B80+5% 450 P
Potaczenie ,w tréjkat” polega na taczeniu konca jednej fazy z poczatkiem IM10861 (IM B7) IM1011 (IM V5) IM3011 (IM V1) IM3611 (IM V18]
nastepnej. Prad fazy Iph i napiecie fazy Uph sg odpowiednio: 480 830
Iph=1In/ 32
Uph =Un
gdzie In i Un odnoszg sie do pofaczenia ,w trojkat”
IM1071 (IM B8) IM1031 (IM VB) IM3031 (IM V3) IM3631 (IM V19)
Jr"rh{“‘-.,l B3/B5 B3/B14 V1/V5 V3/V6
£
I.l.-.:_('r___lb.l,l IM2001 (IM B35) IM2101 (IM B34) IM2011 (IM V15) IM2031 (IM V3B)
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B3 B5 B14 B5R/B14R

Typ Bieguny | AC AD H KK L D DH E e} F G A AB B c K M N P |R| S T M N P R S T M N P R S T
56 2-8 120 | 102 | 56 M16 198 9 M4x12 20 3 3 7.2 90 | 111 71 36 |58 100 80 | 120 |O|7x4 | 3 | 65 | 60 | 80 | O | M5 2,5 o ° C ® ® ®
63 2-8 130 | 107 | 63 M20 217 11 M4x12 23 3 4 85 | 100 | 123 80 40 7 | 115 85 | 140 O |10x4 75 | B0 | 90 | 0| M5 25 | 100 | 80 | 120 0] M6 2,5
71 2-8 145 | 119 | 71 M20 244 | 14 | Mbx12 | 30 3 5 | 110 112 | 138 [0 45 7 |130 110 160 O |10x4| 35| 85 70 H 105 | O | MB 25 | 115 | 95 140 0 M8 30
80 2-8 165 | 130 | 80 M20 283 19 | MBX16 | 40 3 6 | 155 | 125 | 157 100 50 | 10 1 165 | 130 | 200 |0 [12x4| 35| 100 | 80 | 120 O | MB 30 | 130 | 110 | 160 0] M8 35
90s 2-8 175 | 145 | 90 M20 305 | 24 | M8X19 | 50 5 8 | 200 | 140 | 173 100 56 | 10 | 165 | 130 | 200 |0 [12x4| 35| 115 | 95 | 140 O | M8 30 | 130 | 110 | 160 0 M8 3,5
90L 2-8 175 | 145 | S0 M20 330 | 24 | M8BX19 | 50 5 8 | 200 | 140 | 173 125 56 | 10 | 165 | 130 | 200 | O [12x4| 35| 115 | 95 | 140 O | M8 30 | 130 | 110 | 160 0] M8 35
100 2-8 215 | 157 | 100 M20 371 28 | M10X22 | 60 5 8 | 240 | 160 | 196 140 63 | 12 | 215 | 180 | 250 | O [15x4 130 110 160 | O | M8 35 | 165 | 130 | 200 0 M10 | 3,5

112M 2-8 240 | 177 | 112 M25 380 | 28 | M10X22 | 60 5 8 | 240 190 | 227 140 70 | 12 ' 215|180 | 250 |0 [15x4| 4 | 130 |110| 160 O | M8 35 | 165 | 130 | 200 0 M10 | 3,5

1328 2-8 275 | 197 | 132 | 2xM32 | 455 | 38 |M12X28 | 80 5 | 10 | 33,0 | 216 | 262 140 89 | 12 ' 265 | 230 | 300 |0 [15x4| 4 | 165 |130| 200 O  M10 | 35 | 215 | 180 | 250 0 M12 | 4,0

132M 2-8 275 | 197 | 132 | 2xM32 | 495 | 38 |M12X28 | 80 5 | 10 | 330 | 216 | 262 178 89 | 12 265 | 230 | 300 |0 [15x4| 4 | 165 |130| 200 O  M10 | 35 | 215 | 180 | 250 0 M12 | 4.0

160M 2-8 330 | 25656 | 160 | 2xM40 | B15 | 42 |M16X3B| 110 | 5 | 12 | 37,0 | 254 | 320 210 108 | 15 | 300 250 | 350 0 |19x4| 5 |215|180 | 250 | 0 | M12 | 40

160L 2-8 330 | 2565 | 160 | 2xM40 | 670 | 42 M16X36 | 110 | 5 | 12 | 37,0 | 254 | 320 254 108 | 15 300 250 350 O |19x4| 5 |215|180 | 250 | 0 | M12 | 40

180M 2-8 380 | 280 | 180 | 2xM40 | 700 | 48 'M16X3B6| 110 | 8 | 14 | 425 | 279 | 355 241 121 | 15 | 300 | 250 | 350 |0 189x4| 5

180L 2-8 380 | 280 | 180 | 2xM40 | 740 | 48 M16X36 | 110 | 8 | 14 | 425 | 279 | 355 279 121 | 15 | 300 | 250 350 |0 189x4| 5

200L 2-8 420 | 305 | 200 | 2xM50 | 770 | 55 |M20X42 | 110 | 12 | 16 | 490 | 318 | 385 305 133 | 19 | 350 | 300 | 400 O 18x4| 5

2258 4-8 470 | 335 | 225 | 2xM50 | 815 | 60 | M20x42 140 | 12 | 18 | 53,0 | 356 | 435 286 149 | 19 | 400 350 450 [0 189x8| 5

225M 2 470 | 335 | 225 | 2xM50 | 820 | 55 |M20x42 | 110 | 12 | 16 | 53,0 | 356 | 435 311 149 | 19 | 400 | 350 450 |0 18x8B| 5

225M 4-8 470 | 335 | 225 | 2xM50 | 845 | 60 | M20Xx42 140 | 12 | 18 | 56,0 | 356 | 435 311 149 | 19 | 400 350 450 O 19x8| 5

250M 2 510 | 370 | 250 | 2xMB3 | 810 | B0 |M20x42| 140 12 | 18 | 56,0 | 406 | 490 349 168 | 24 | 500 | 450 550 |0 18x8B| 5

250M 48 510 | 370 | 250 | 2xM63 | 810 | 65 |M20x42| 140 12 | 18 | 67,5 | 406 | 490 349 168 | 24 | 500 | 450 550 |0 189x8| 5

2808 2 550 | 410 | 280 | 2xMB3 | 985 | B5 |M20x42| 140 | 12 | 18 | 58,0 | 457 | 550 368 190 | 24 | 500 | 450 550 |0 18xB| 5

280S 4-8 550 | 410 280 | 2xM63 | 885 | 75 |M20x42| 140 @ 12 | 20 | 67,5 | 457 | 550 368 190 | 24 | 500 | 450 550 |0 19x8| 5

280M 2 550 | 410 | 280 | 2xMB3 | 1035 | B5 |M20x42| 140 | 12 | 18 | 58,0 | 457 | 550 419 190 | 24 | 500 | 450 550 |0 189x8| 5

280M 4-8 550 | 410 280 | 2xM63 | 1035 | 75 |M20x42| 140 12 | 20 | 71,0 | 457 | 550 419 190 | 24 | 500 450 550 |0 19x8| 5

3158 2 615 | 530 | 315 | 2xM63 | 1160| 65 |M20X42 | 140 | 15 | 18 | 58,0 | 508 | B30 406 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | O (24x8| 6

3158 4-8 615 | 530 | 315 | 2xM63 | 1270| 80 | M=20x42 170 | 15 | 22 | 71,0 | 508 | 630 406 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | 0 24x8| 6

315M 2 645 | 530 | 315 | 2xMB3 | 1180| 65 |M20X42 | 140 | 15 | 18 | 58,0 | 508 | B30 457 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | O |24x8| 6

315M 4-8 645 | 530 | 315 | 2xM63 | 1300| 80 | M20x42 170 | 15 | 22 | 71,0 | 508 | 630 457 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | O 24x8| 6

315L 2 645 | 530 | 315 | 2xMB3 | 1320| 65 |M20X42 | 140 | 15 | 18 | 58,0 | 508 | B30 508 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | O |24x8| 6

315L 4-8 645 | 530 | 315 | 2xM63 | 1350 | 80 | M20x42 170 | 15 | 22 | 71,0 | 508 | 630 508 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | O 24x8| 6

355M 2 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1500 | 75 |M20X42 | 140 | 15 | 20 | 67,5 | 610 | 730 | 560/630 | 254 | 28 | 740 | 680 | 800 | 0 |24x8 6

355M 4-8 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1530 | 95 | M20x42 170 | 15 | 25 | 86,0 | 610 | 730 | 560/630 254 | 28 | 740 | 680 | 800 | 0 24x8 6

355L 2 710 | 855 | 355 | 2xMB3 | 1500 75 |M20X42 | 140 | 15 | 20 | 67,5 | 610 | 730 | 560/630 | 254 | 28 | 740 | 680 | 800 | 0 24x8 6

355L 4-8 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1530 | 95 | M20x42 | 170 | 15 | 25 | 86,0 | 610 | 730 | 560/630 | 254 | 28 | 740 | 680 | 800 | 0 24x8 6

400s/M/L 4-8 860 | 680 | 400 | 3xMB3 | 1945| 110 | M24X50 | 210 - | 28 |1000| 686 | 810 | 830/710 | 280 | 36

BS5, B3/B5

B14, B5R/B14R
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DANE TECHNICZNE

Ogodlne charakterystyki elektryczne zostaty zebrane w tabelach na kolejnych stronach katalogu. Dla utatwienia ich zrozumienia, podajemy ponizej definicje ogodlne.

” Prad znamionowy:

jest to sita mechaniczna mierzona na wale
silnika wyrazona, wedfug najnowszych wytycz-
nych migdzynarodowych Komitetow Norma-
lizacyjnych, w watach lub kilowatach. Jednak-
ze w sektorze technicznym powszechne jest
ciggle okreslanie mocy w koniach mechanicz-
nych (HP)

" Napiecie znamionowe:

jest to napiecie przytozone do zaciskéw silnika,
zgodnie ze wskazaniami ponizszej tabeli

“ Czestotliwosé:

Wszystkie dane elektryczne w tym katalogu

&)

Prad znamionowy:

Jn” to prad znamionowy, wyrazony
w amperach, zuzywany przez silnik przy napig-
ciu znamionowym V_ [V]i powodujgcy powsta-
nie mocy znamionowej Pn [W] i abliczany jest
wedfug WzolrI:]u. M

V3Vm-cose

° W ponizszej tabeli, podane wartosci prgdow

znamionowych odnoszg sie do napiecia za-
silania 400 V. Dla innych wartosci napie¢
absorbowany prad znamionowy moze przy-
jety odwrotnie proporcjonalnie do napiecia
zasilania.

odnoszg sie tréjfazowych silnikéw uzwojonych Np.

na 50 Hz. Moga one by¢ uzywane przy 60 Hz, ‘ Volt 530 | 380 | 400 | 440 | 890

biorgc pod uwage wspafczynniki przeliczenio-

we w tabeli ponizej ~In 174 105 100 091 064
zngerfifr?lo?/ve el el znanrﬂgrfowa D & obr/min 5 s LT
przy 50 Hz 60 Hz W [A] [Nm} [A] [Nm] [Nm]
230+£10% 230+5% 1 1 0,83 1.2 0,83 0,83 0,83
230+10% 230+5% 1 095 083 1,2 0,83 0,83 0,83
230£10% 240+5% 1,05 1 0,87 1.2 0,87 0,87 0,87
400+£10% 380+5% 1 1 0,83 1.2 0,83 0,83 0.83
400+10% 400+5% 1 095 083 1.2 0,83 0,83 0,83
400£10% 415%£5% 1,05 1 0,87 1,2 0,87 0,87 087
400+10% 440+5% 1,10 1 0,80 1.2 0,93 0,93 0,93
400£10% 460£5% 1,15 1 0,86 1.2 0,96 0,96 0.96
400+10% 480+5% 1,20 1 1 1.2 1 1 1

&)

Predkosé synchroniczna:
jest wyrazona w obr/min. i jest obliczana wg
wzoru

fe120/p

f = czestotliwos¢ zasilania Hz

p = liczba par biegunow

ATLANTIS
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Silniki Motive mogg wytrzymac takze czaso-
we przecigzenia, z 1,5-krotnym wzrostem
pradu znamionowego przez co najmniej
2 minuty.

Prad rozruchowy (lub prad przy zatrzymanym
wirniku):
(patrz wykres)

&)

&

Moment znamionowy:
Cn wyrazony jest w Nm i odpowiada on
mocy znamionowej i obrotom znamionowym.
Obliczony jest poprzez pomnozenie sity przez
ramie (odlegtos¢) i mierzony w Nm, poniewaz
sita wyrazana w jest newtonach, a odlegtosc
w metrach. Warto$é momentu znamionowego
obliczana jest ze wzoru:

Cn[Nm] = Pn«9550 / obr/min

Pn = moc znamionowa w kW

obr/min = znamionowa predkos¢ obrotowa

Moment rozruchowy (lub prad przy zatrzyma-
nym wirniku):

Cs jest to moment dostarczany przez silnik
przy nieruchomym wirniku, przy napigeciu
Znamionowym

Moment maksymalny:

Cmax jest to maksymalny moment dostarcza-
ny przez silnik przy napieciu znamionowym,
przy okreslonej predkosci. Parametr ten re-
prezentuje takze wartos¢é momentu hamowa-
nia, przy ktérym silnik zatrzymuje sie. W tabe-
lach parametréw podaje sie relacje pomiedzy
momentem maksymalnym i momentem
zZnamionowym

&)

Sprawnosc:
n jest wyrazana w % i podawana, jako
relacja pomigdzy mocyg wyjsciowg i przy-
rostem mocy wyjSciowej a stratg elek-
tryczna silnika, ktora jest moca wejsciowg
absorbowang przez silnik.
Straty silnikéw elektrycznych wystepujg
gtéwnie z dwoéch powodow: efektu joule’a
(wirnik i stojan) i strat w stali. W efekcie
wydziela sie ciepfo. Wyzsza sprawnosc
znaczy oszczednoS¢ energii, mniejsze
grzanie, wigksza zywotnos¢ materiatow
izolacyjnych.
Im mniejszy jest silnik, tym bardziej
na jego parametry moze wptywac
zastosowanie w konstrukcji dwuwar-
gowych uszczelnien olejowych silnikéw
kotnierzowych DELPHI (B5 lub B14),
ze wzgledu na generowane tarcie.
Silniki w wersji B3 z tego wzgledu,
z uszczelnieniami typu V-ring nie
wykazujg tarcia. Dla uproszczenia,
tabele pokazujg parametry
silnikéw mierzone dla wersji B14
wielkosci  mechanicznych 56
i B3, a dla wersji B3 dla silnikdw
wielkasci mechanicznych od 63
w gore.

Wspéfczynnik mocy lub cose:

Wyraza wspotczynnik mocy kata prze-
suniecia fazowego pomiedzy wektorami
napigcia i pradu.

DANE TECHNICZNE

Przyrost temperatury AT:

Przyrost temperatury AT, jest to zmiana temperatury cafego uzwojenia silnika, z wtgczeniem uzwojenia
umiejscowionego gfeboko w rowkach stojana, podczas pracy pod petnym obcigzeniem.

Na przyktad: jezeli silnik ulokowany w pomieszczeniu o temperaturze 40°C i wigczany oraz uzytkowany
w sposab ciggly przy mocy znamionowej, temperatura uzwojer wzrosnie z 40°C do temperatury wyzszej.
Réznica pomiedzy poczatkowg temperaturg silnika, a koricowa podwyzszong temperaturg w jego wnetrzu,
to przyrost temperatury AT.

Prawie wszystkie nasze silniki sg tak zaprojektowane, aby przyrost temperatury byt w klasie B lub nawet
nizszej, chociaz ich izolacja jest minimum w klasie F.

temp. otocz T| AT G » Tmax
Klasa a 3 ~punktu gorgcego g
rc rol 5Cl rc)

A 40 60 5 105
E 40 75 5 120
B 40 80 5 130
F 40 105 10 155
H 40 125 15 180

przyktadowa zdolnos¢ do przecigzen (= wydfuzenie eksploatacii)
silnika klasy w klasie F izolacji z przyrostem temperatury w klasie B

tolerancja, punktu goracego”
AT
temp. otoczT

Ten dodatkowy margines wydtuza czas eksploatacji silni-
ka, wedtug zasady, ze zywotnos¢ izolacji bedzie podwojona
na kazde 10 stopni jej niewykorzystanej odpornosci na
temperature.

Najbardziej powszechna metoda pomiaru przyrostu tem-
peratury silnika jest oparta na okreslaniu réznic pomiedzy
rezystancjg uzwojenia zimnego i goracego, wg formuty:

|

—

AT[°C] = (R2-R1)/R1*(234,5+T1}{T2-T1)
gdzie: R1 = rezystancja zimnego uzwojenia w omach (przed
rozpoczeciem testu)
R2 = rezystancja gorgcego uzwojenia w omach (po
osiggnigciu przez silnik rownowagi temperaturowej)
T1 = temperatura otoczenia w °C na poczatku testu
T2 = temperatura otoczenia w °C po zakonczeniu testu

Aby przeliczy¢ AT ze skali Celsjusza na Farenheita: °C (AT) x 1,8
Uwaga: Temperatura powierzchni silnika nigdy nie przekroczy

jego temperatury wewnetrznej i bedzie zaleze¢ od jego konstrukcji
i sposobu chiodzenia.

Hatas:

Poziom hatasu okresla sig w dB[A). Pomiaru
nalezy dokonywa¢ zgodnie z warunkami okre-
slonymi norma I1SO 1680-2; w tym celu znajdu-
je sie poziom mocy dzwigkowej LwA mierzony
w odlegtosci 1m od maszyny.

Norma EN 60034-9 opisuje dopuszczalne
limity mocy akustycznej, okreslajgc maksymalny
poziom mocy dzwigkowej LwA. Wartosci pozio-
mu hatasu podane tabelach danych odpowiada-
ja pracy silnika bez obcigzenia, przy czegstotliwo-
sci 50Hz z dokfadnoscig do +3 dB(A]).

Moment bezwtadnosci mozna obliczy¢ w naste-

pujacy sposab:

J=("%)xMx(R2)

gdzie: M[kg] to masa wirujaca,
R[m]promieniwolumenuakustycznego
w symetrii walcowej

TOLERANCJE

Parametry kazdego silnika w tym katalogu zosta-
ty podane zgodnie z wymogami normy |EC 34-1.
Odnoszg sig one w szczegolnosci do nastgpujg-
cych toleranciji:

Sprawnosé
(moc wyjsciowa,

-15% di (1-n)
moc wejsciowa)

Wspétczynnik mocy  |1/8 of (1-cosep) min. 0,02 max 0,07

Moment na

-15% momentu gwarantowanego
zatrzymanym wirniku

+25% momentu gwarantowanego

-10% momentu gwarantowanego
Moment maksymalny |jezeli moment jest nie mniejszy niz
1,5-1,6 momentu znamionowego

Poziom hatasu +3dB

AT +10°C

Wyniki pomiaréw, na
ktérych  oparte sg
nastepujgce tabe-
le mozna znalezé na
www.mative.it
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2 - biegunowe, predko$é asynchroniczna 3000 obr/min. IE2, klasa sprawnosci wysoka IE 60034-30 4 - biegunowe, predkos¢ asynchroniczna 1500 obr/min. IE2, klasa sprawnosci wysoka IE 60034-30
) In Is Is Cn Cs Cs Cmax Cmax n% min Wsp. mocy cos¢ AT | LwA J KW | HP T obr./mmin In Is Is Cn Cs Cs Cmax Cmax n% min Wsp. mocy cosg AT | LwA J K

KW HP 1 Typ ) obr/min | o) A T (Nm) (Nm)  Tn (Nm) | On qoow | 75% | sow | 52 100% | 75% | sou G (Bl Kgm? Kg » / (A) AW T (Nm) (Nm)  Tn  (Nm] | "Cn  q00% | 75%  50% 2 100% | 75% | 50% [°C1 | [dB]  Kgm?® g
009 012 5BAD 2700 025 093 38 032 090 28 090 58 834 590 500 . 083 076 0680 26 60 000008 35 006 009 56A4 1332 023 065 28 043 120 28 1,20 28 560 520 490 - 067 056 050 25 52 @ 000015 35
013 1018 | 5630 o635 0,35 106 30| D45 095 | &0 094 50 | 655 653 830 | - | 081 064 050 15 | 80 [ooooio | 36 009 012| 56B4 1346 0,33 097 |29 | 064 1,80 | 28 1,80 28 607 580 430 - | 0B5 054 | 036 | 36 | 52 | 000015 | 36

' ’ ’ ’ ' ’ ' ’ ' ' ' ' ' ’ ' ' ’ ' 013 018 63A4 1355 040 128 32 092 210 23 2,10 23 647 639 620 - 072 062 059 30 52 000030 45
018 025 | B3A2 2808 047 203 |43 081 160 | 28 168 27 | 718 | 708 670 - | 077 | 0B8 056 27 61 | 000021 4.5 018 025| 63B4 1393 0,56 202 |36 123 290 | 24 3,10 25 682 659 580 - 068 | 055|040 38| 52 | 000040 4,7
025 035| 63B2 2780 0,63 281 |45 086 230 27 240 28 | 746 | 709 650 - 077 | 054 | 045 55 61 000030 47 025 035 B63C4 1380 0,72 241 33| 173 410 24 400 23 | 710 | 713 676 - 070 060 | 047 51 | 52 000045 57
037 05  B3Ce2 2791 0,93 413 45 127 360 | 28 367 o9 | 764 | 763 728 - 076 | 065 | 051 | 51 61 000043 57 025 035 71A4 1400 069 290 42 171 430 25 457 27 | 727 720 680 - | 072 062 050 41 55 000050 60
037 | 05 71A-2 2820 0,94 433 4B 1,25 290 o3 353 o8 740 | 737 | 891 , 077 067 | 053 | 43 64 0,00055 8,0 0,37 05 71B4 1366 1,04 3,72 3,6 2,59 6,00 2,3 6,10 2.4 715 | 720 612 - 0,72 063 | 041 @ 65 55 0,00081 6,3
055 075 71B2 5844 107 694 55 185 560 | 30 5,56 30 821 836 820 . 076 068 052 51 64 000060 63 055 075 71C4 1400 147 578 39 375 6,90 1,8 6,60 118 749 753 720 - 072 065 050 80 55 000150 7.3
075 | 1 oo 5819 169 506 |54 254 >0 30 275 20 | 797 805 | 788 574 081 070 [os8 |81 | 824 [ Doooes | 73 055 075| 80A4 1391 1,49 646 43 378 910 |24 1020 27 | 750 | 754 730 - | 071 | 0B1 | 050 50| 58 @ 000182 100
’ : ' ’ ' ’ ' ’ , ' ’ ' ’ ' ’ ’ : ' 075 1 80B-4 1394 1,99 757 38 514 1250 24 1265 25 | 796 | 794 740 7965 069 061 046 77 | 58 000212 110
075 1 80A2 2890 1.78 1084 61 248 580 24 7,80 3.1 800 780 752 /74 077 070 056 42 67 000075 100 11 | 15  80C4 1390 2,85 1103 39 756 1870 |25 1270 17 | 815 817 779 814 068 056 044 86 58 | 000222 | 125
11 15  80B2 2875 2,36 1418 60 365 1660 45 11,70 32 | 838 | 848|840 /965 080 073 061 48| 67 000090 110 11 15 90S4 1378 2,50 989 40 762 1620 21 17,53 23 | 814 832 815 814 078 064 054 78 61 000242 130
15 | 2 80C-2 2876 317 1972 60 498 2280 25 1560 2,7 825 826 801 813 083 | 076 064 54| 67 | 000105 | 125 15 90L-4 1413 3,54 1844 52 1014 2760 2,7 3105 3.1 829 840 828 |828| 074 | 0B4 | 053 46 | 61 000303 | 140
15 o 9082 2864 317 18,62 5.9 5,00 12,30 25 15,32 3.1 821 821 797 813 083 0768 0B84 | B2 70 0,00120 13,0 1,9 90LB4 1415 4.47 23,24 5,2 12,82 24,61 1,9 26,50 2,1 84,3 846 820 843 0,73 063 | 049 | 55 61 0,00414 16,0
0|3 | sie s | 4st | emat &a 3 | sam 30 2316 | Ge | mas AsD G99 Goo Osd |07 0B 70 72 0DMD | 14D 2ol o Ulming e | ang [ ooee Toal dod | sdeo 1831 a7 | og Toas foesient Ioast oo Tasy foos fon | of [oaol 200

3 4 100L-2 2882 594 3810 64 994 2370 24 1975 20 | 847 854 830 845 086 081 070 78 | 76 000290 250 : : : : : : : : : : : : : ; ; ; :

4 55 | 100LB-2 2863 7,61 4790 | 6.3 13,34 34,00 2.5 40,23 3.0 859 873 866 858 088 | 084 076 80 | 76 | 0,00420 27,0

112MB-4 1445 10,02 6350 | 63| 3304 82,70 2,5 71.14 2,2 877 887 878|877 082 | 075 064 77 | 65 | 001515 350

4 55 | 112M-2 2887 7.49 4628 | 6.2 13,23 28,70 2.2 41,00 3.1 858 868 858 |858| 080 | 086 077 72 | 77 | 000550 28,0

13254 1446 10,74 61,43 5,7 36,32 63,00 19 74,88 2,1 878 | 895|885 87/ 084 | 078 066 | 83 | 71 0,02161 45,0

2,6
3
4
55 112M-4 1415 7,75 39,24 51 27,00 51,40 19 40,79 15 866 | 89,0 868 8656 0,86 0,80 | 0,72 76 65 0,00960 28,0
6.8
7.5
10

132M-4 1450 14,38 91.41 64 | 4840 97,00 2,0 90,03 1.8 888 89,7 700|887 085 | 080 070 92 | 71 | 002890 47,0

5,5 7.5 1398A-2 2908 10,21 67,42 6.6 18,06 35,80 2.0 54,18 3,0 87,2 884 870 /870 089 084 | 076 74 80 0,01115 40,0 12,5 | 132MB-4 1426 16,71 95,09 5,7 61,61 123,30 2,0 97,88 1,6 89:9 92:2 92:6 898 0,88 085 | 0,78 | 96 72 0,03131 55,0

15 | 132MC4 1461 21,96 17043 78| 71,90 18640 2,7 186,95 2,6 898 898 878 |[858| 081 | 077 061 80 | 73 | 004040 57,0

7.5 10 | 132SB-2 2897 13,50 91,05 6,7 24,72 52,40 2,1 73,08 3.0 882 | 892 888 881 091 087 | 080 89 | 80 @ 0,12800 45,5

15  160M<4 1460 2169 13407 62 7195 15340 21 20886 @29 897 894 876 898 082 078 065 70 75 008161 @ 1180

3
4
5
55
55 7,5 | 112MB-2 2883 9,85 67,11 6,8 18,22 45,40 2,5 53,64 29 87,1 89,1 890 870| 093 090 082 98 77 | 000833 34,0 7.5
9,2
11
11
15

92 | 12,5 | 132MA=2 2906 16,16 126,72 | 7.8 30,23 7740 2,6 90,70 3.0 893 900 8998 |688| 082 | 090 087 72 | 81 | 0,02000 53,0

20 160L4 1456 28,12 17886 | 64| 8839 18710 | 20 | 24596 2,5 908 91,7 906 |806, 085 081 072 | 72 75 009272 | 1320

11 15 | 132MB2 2885 1803 | 14856 77 3629 9072 25 10886 30 | 895 904 889 594 083 082 083 91 81 002500 550 185 25 & 180M<4 | 1476 3445 21502 62 11970 22090 18 33430 28 @ 912 911 899 912 085 081 072 51 76 014039 1640
11 15 | 160MA-2 2932 1882 | 12763 64 | 3583 78,40 2,2 56,10 1.6 895 893 873|894 090 087 081 56 86 | 003770 | 1100 22 30 180L-4 1470 39,26 | 29446 | 75 14293 31444 | 22 328,73 2,3 814 /914 900 916 089 085 075|80 76 | 015958 @ 1820
15 20 | 160MB-2 2925 26,91 15167 | 56 4897 111,20 | 23 75,73 1,5 904 905 883 903 089 085|079 91 86 | 004890 | 1200 30 | 40 200L4 1480 5360 | 38591 |72 19358 | 42588 | 22 44524 2.3 923 /924 915 923 088 085 077 |85 79 | 026462 2450
185 25 160L-2 0gog 3246 21047 B85 60,34 136,40 | 2,3 65,93 11 911 | 915 898 909 090 | 088 083 | 95 86 @ 005500 1350 37 50 22554 1480 65,40 47085 | 72 | 238,75 52525 | 2.2 549,13 2,3 928 | 923 | 904 S92,7| 088 086 078 75 81 0,41006 | 2580

45 60 @ 225M4 1480 7842 @ 56464 | 72 | 290,37 63882 | 22 667,85 2,3 933 933 921 931 089 086 080 80 81 0473639 | 2900

22 30 180M-2 2959 3926 | 27851 | 7.1 71,00 17450 2,5 | 220,80 3.1 914 908 884 913 089 086 080 60 89 | 007500 | 1650

55 75 250M-4 1480 89530 @ 686,17 72| 354,80 780,78 22 | 816,27 2,3 8937 |835| 923 935 088 | 088 084 75 83 | 066660 3880

30 | 40 @ 200LA=2 | 2352 | 9218 39137 75 9705 19471 20 22322 =23 @ 922 913 904 920 030 087 082 /0 S92 012400 | 2170 75 100 280S4 & 1480 12882 92749 7.2 48395 1068470 22 111309 23 & 940 936 922 940 089 088 084 80 86  1,30000 5100
37 50 | 200LB2 &= 2949 | 6457 48425 /5 11982 23384 20 27553 | 23 | 925 924 910 =925 089 088 081 77 82 013300 2430 90 120 280M4 1485 | 152,28 109641 7,2 57879 127333 22 133121 | 23 | 947 947 940 942 080 089 085 70 86 149000 6060
45 B0 225M2 2969 @ 7855 58912 7,5 14475 28949 20 33292 23 935 931 916 929 088 086 080 79 92 023300 3200 110 150 31554 1485 187.88 129635 69 70741 148556 21 155630 22 @ 951 950 942 945 089 088 083 75 93 313000 9100
55 75 250M2 2970 9661 72480 75 17685 35370 20 40676 23 | 935 930 913 932 088 089 085 76 93 031200 3900 132 180 315M4 1485 22510 155317 69 84889 178267 21 186756 22 952 951 940 947 089 087 081 65 93 365000 10000
75 | 100 | 280s-2 2970 128,01 96009 | 75| 24116 48232 20 55467 23 944 942|931 938 090 | 089 086 69 | 94 | 057900 | 5400 160 | 220 | 315LA4 1485 276,24 | 1906,08 | 6,9 | 102896 | 2160,81 | 2,1 | 2263,70 2,2 950 945 940 S49 088 | 085 080 | B8O | 97 411200 | 10550

200 | 270 | 315LB4 1481 339,92 | 234545 | 69 | 128967 | 2708,31 | 2,1 | 2837,27 2,2 8951 947 9838|951 089 1083 084 | 75 97 @ 481000 | 1128,0

90 | 125 | 280M3 Ecs e NN e ac e s = S lese s e U e L Lo e s 250 335 | 355M4 1483 | 420,03 289823 6.9 | 1608,891 338082 | 2,1 @ 3541,81 2,2 956 | 954 | 94,7 S551| 080 | 090 | 087 80 | 101 | 653000 K 17000

110 | 150 | 31562 | 2980 | 18505 131383 /1 35252 @ 63453 18 /7554 @ =22 944 9338 920 943 091 030 084 80 96 118000 B8OO 315 423 355L4 | 1490 52481 362187 B9 2018896 423982 21 444171 22 957 955 947 951 081 088 082 70 101 824000 19000
132 180 315MA= 2980 21875 155314 71 42302 76144 18 93064 22 | 950 944 830 ©946 082 091 080 75 96 182000 10000 355 | 483  400M-4 @ 1485 598,04 406665 68 228300 433769 19 502259 22 952 951 950 951 090 089 088 80 111 1470000 28600
160 215 315LA2 2980 26263 186469 7,1 512,75 92295 18 112805 22 @ 950 944 929 948 093 | 091 086 75 99 208000 10550 400 544 400MA4 1490 | 67383  4580,70 B,8 256376 487114 19 564027 22 @ 953 962 961 - 089 088 087 80 111 1498000 29800
200 270 315LB2 2980 33484 237736 71 64094 115369 18 141007 22 956 951 939 950 080 089 085 80 99 238000 11100 455 B20 400MB4 = 1490 | 766,26 521055 6,8 291628 554092 | 19 641581 22 @ 963 (962 960 - 089 088 087 80 111 1580000 30800
o50 | 335 355M-2 2985 410,72 | 2916,11 | 7.1 79983 | 127973 16 175963 ) 956 951|938 950 092 091 | 088 70 103 3,00000 19000 500 | 675 | 400LA4 1490 842,04 572588 | 6,8 | 3204,70 | 6088,93 | 1,9 | 7050,34 2,2 96,3 | 96,2 | 96,0 - 089 | 088 0,86 | 80 111 1 18,50000 3348,0

560 | 760 @ 400LB-4 & 1490 94309 641298 68 358926 681960 19 789638 22 963 962 961 - | 089 088 087 80 111 1990000 34000
315 423 355L-2 2985 52482 372623 71 100779 161246 16 221714 22 952 949 940 950 0891 089 087 75 103 350000 23000 =30 [ 857 | 400004 | 1490 1108097 7214550 | 68 | 400700 | 767205 | 19 | 8aends | 55 | @63 |65 o84 | - | 088 | o8 | oar |80 | 112 |21 50000 35900
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6 - biegunowe, predkosé asynchroniczna 1000 obr/min.

IE2, klasa sprawnaosci wysoka IE 60034-30

8 - biegunowe, predkosé asynchroniczna 750 obr/min.

n% : \Wsp. mocy cos®
KW | HP Typ obr./min In Is Is Cn Cs GCs Cmax Cmax min ?T LwA J . Kg
(A) (A) In (Nm) (Nm) Cn (Nm) Cn 100% | 75% | 50% IE2 100% | 75% | 50% [°C] | [dB] Kgm
0,18 025 71A6 921 0,66 1,893 2.9 1,87 4,20 2,3 4,30 2,3 62,7 611 537 063 054 042 | 41 51 | 000110 6,0
025 035 71B6 910 0,87 2,62 30 2,62 6,00 2,3 6,00 2,3 640 | 625 571 065 | 055 043 | 54 51 | 000140 6,3
037 05 80A6 928 1,20 3,58 3.0 3,81 6,80 1.8 8,10 2.1 67,3 A 66,0 609 066 | 056 045 | 58 @ 53 | 000160 10,0
0,55 0,75 80B6 917 1,71 4,72 2.8 573 1040 1.8 10,60 1.9 705 | 714 | 8677 066 | 057 044 | 80 53 | 000190 11.0
075 1 90S-6 915 2,01 5,98 30 7,83 13,00 1,7 9,97 1,3 760 (779 752 /59 0,71 0B1 048 | 69 57 | 0,00290 13,0
1,1 1,5 90L-6 915 2,74 9,93 3,6 11,48 22,10 1.8 18,57 1.4 783 /802793 |[7/81 074 0B5 056 | 67 57 | 000350 14,0
1.5 2 100L-6 944 3,91 16,15 | 41 15,17 29,39 1.9 35,09 2,3 799 803 776 /98 069 0B1 048 | 71 58 | 000690 23,0
2,2 112M-6 951 545 2584 4,7 | 2209 45,40 2,1 57,79 2,6 819 827 804 818 071 0B1 048 | 74 61 | 001400 25,0
3 13256 cE8 6,95 3823 |55 2957 62,40 2.1 81,20 2,7 845 846 821 833 074 071 054 | 63 64 002860 28,0
4 55 | 132MA-B 969 8,85 56,55 B4 3942 89,90 23 | 121,80 3.1 84,7 /845 820 846 077 069 057 | 76 B4 | 003570 450
55 75 | 132MB-6 966 12,38 6509 |53 54,37 10320 19 3,30 0.1 870 875 870 850 074 0B5 055 |64 64 004510 55,0
75 | 10 160M-6 978 18,97 8824 | 52| 7324 109,85 | 15 | 146,47 2,0 886 892 885 872 072 067 0B0O| 50 71 | 000810 1180
11 15 160L-6 970 22,87 | 14866 | 65 108,30 22743 | 21 227,43 2,1 890 895 893 887 078 073 070 70 71 | 011600 1250
15 20 180L-6 970 30,51 21356 | 70| 147,68 31013 | 21 31013 2,1 898 890 879 897 079 075 067 | 75 73 | 020700 1600
18,5 | 25 | 200LA6 870 34,33 24034 | 70 | 18214 38249 | 21 38248 2.1 910 908 897 904 086 081 072 70 76 | 031500 2170
ee 30 | 200LB-6 970 42,51 29756 |70 21660 | 45486 | 2,1 | 454,86 2,1 911 /901 890 909 082 078 075|80 76 | 036000 2440
30 @ 40 | 225M6 983 5595 @ 39168 | 70 29145 58291 | 20 61205 2,1 918 913 895 917 084 081 073 80 76 | 054700 2950
37 50 | 250M-6 980 64,07 | 44852 | 70 360,56 75718 | 21 75718 2,1 926 930 924 922 090 089 083 | 65 78 | 084300 3650
45 60 280S-6 988 7963 | 557,43 | 70 43497 91344 | 21 91344 2,1 931 /930 918 927 088 086 080 60 80 | 139000 5000
55 75 | 280M-B 980 101,51 71058 | 70| 53597 112554 21 | 112554 2,1 931 /925920 931 084 085 082 | 60 80 | 165000 5450
75 | 100 @ 31556 986 133,74 | 936,17 | 70| 72642 145284 20 145284 20 945 1947 941 937 086 085 080 75 85 | 411000 8100
90 | 125 | 315MAB 985 159,67 106981 | 8,7 | 87259 @ 174518 20 | 174518 20 946 1945 9386 940 086 083 077 | 75 85 | 478000 9000
110 | 150 | 315LA-B 985 195,78  1311,71 | 8,7 | 1066,50 213299 2,0 2132,99 20 943 1939 937 943 086 084 082 | 80 85 | 545000 10100
132 | 180 | 315LB-6 985 23394 | 156740 | 8,7 127980 | 2559,59 | 20  2559,59 20 947 1942 937 |946 086 084 081 |80 85 | 612000 | 11400
160 | 220 | 355MA-B6 990 279,71 | 187408 | 8,7 154343 293253 1.8 3086,87 20 949 942 933 948 087 087 085 | 80 92 | 950000 | 15500
200 270 | 355MB-B6 990 341,43 | 228755 | 8,7 192929 | 366566 | 1,9 385859 20 950 945 940 950 089 087 085 | 80 92 |1040000 16000
250 335 355L6 990 43163 | 289183 6,7 241162 | 4582,07 1.9 482323 20 950 950 940 950 088 086 084 | 80 92 | 1240000 17000

KW HP Tz ol it In Is s Cn Cs Cs Cmax Cmax n% \Wsp. mocy cose %T LwA J . Kg
(A) (A) n (Nm] (Nm) - Cn - (Nm] Ch oo% 75% s0% 100% 75% s0% Lo [9Bl Kgm
013 018 7188 651 071 148 21 191 380 | 20| 393 21 | 482 449 390 055 046 039 76 52 000080 63
018 025 B80AS8 694 083 201 |24 248 470 19 550 o2 | 561 510 447 056 046 033 54 52 000180 100
025 035 80B8 691 1,10 062 |24 346 690 | 21 706 22 | B10 582 522 054 045 037 56 52 000190 110
037 05 90S8 670 1,41 565 40 527 1055 20 1055 20 | 620 610 540 081 055 035 40 54 000210 130
055 075 90L8 701 2,04 625 31 749 1550 21 1800 @ 24 @ 683 660 581 057 049 037 22 54 000240 140
075 1  100LA8 | 712 004 866 39 1008 @ 2170 22 2509 25 759 751 703 064 055 043 47 57 000900 230
11 | 15 10088 @ 702 338 1214 36 149 @ 3130 21 3591 @ 24 @ 739 734 685 0B4 052 040 65 57 001000 250
15 112M8 | 711 421 @ 1894 40 2015 = 4380 22 5070 25 @ 792 798 790 0B5 055 050 48 61 002450 280
22 13258 710 554 3323 60 2959 & 5326 18 5918 20 819 822 800 070 066 048 80 64 003140 450
3 132M8 | 716 725 = 3148 43 4001 7190 18 9301 @ 23 830 839 822 072 065 049 63 64 003950 550
55 160MA8 720 932 5594 60 5308 10081 18 10811 @ 20 860 858 840 072 0B4 080 75 68 007530 1100
55 75 160MB8 720 | 1222 @ 5310 43 7295 14590 20 14590 20 866 873 850 075 071 081 75 68 009310 1200
75 | 10  160L8 720 | 1633 7087 43 9948 19896 20 19896 @20 872 881 850 076 074 072 75 68 012600 1350
11 15 | 180L8 730 2348 12917 55 14390 28781 20 28781 20 878 879 875 077 070 085 80 70 020300 1600
15 20 = 200L8 730 | 3103 20478 66 19623 39247 | 20 39247 20 895 894 878 078 071 058 75 73 033900 2350
185 25 202558 =~ 730 | 3848 25399 66 24202 45984 19 48404 20 913 915 905 076 072 088 80 73 049100 2420
00 | 30 225M8 @ 730 | 4484 29597 66 28781 @ 54684 19 57562 @ 20 @ 913 916 906 078 073 061 70 73 054700 2850
30 40  250M8 @ 730 5932 @ 39151 66 39247 74588 18 78493 20 924 923 910 079 076 072 83 75 084300 3900
37 50 28058 730 | 7402 | 48853 66 48404 91968 19 96808 @20 925 924 910 078 073 067 80 76 193000 5000
45 60 280M8 @ 740 @ 8983 59351 66 58074 @ 104534 18 116149 20 @926 926 897 078 073 068 80 76 165000 5800
55 75 31558 740 10410 68705 66 70980 @ 127764 18 141959 20 930 930 920 082 076 065 80 82 479000 7900
75 100  315M8 = 740 14291 94323 66 96791 174223 18 193581 20 934 928 911 081 074 061 70 82 558000 9700
90 125 315LA8 = 740 16857 111256 66 116149 209068 18 232297 20 938 933 916 082 077 064 75 82 637000 10550
110 | 150  315LB8 740 | 20582 131724 64 141959 255527 18 283913 20 944 941 927 082 075 063 80 82 723000 11180
132 | 180  355MA8 740 | 24797 158701 64 170351 306632 1.8 340703 20 937 937 931 082 082 076 80 82 760000 20000
160 220 355MB8 740 | 29897 191344 64 208486 371676 18 412973 20 942 942 935 082 082 076 80 82 770000 21500
200 270 355L8 740 36804 235548 64 258108 464595 18 516216 20 945 945 930 083 083 079 80 82 820000 22500
250 335 355.B8 740 | 46715 298975 64 3202635 580743 18 645270 20 942 942 931 082 082 078 80 82 830000 23500
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n% : Wsp. mocy cosg
N I I e [IX] [IE] :% [l\?rr:w] [l\?r?w] % ((:Qqni;( % 3 : [eg] [L&NBA] Kng2 Kg
100% [E | 75% 50% 100% 75% 50%
075 1 BOA2 2892 174 1184 68 248 860 35 918 @ 37 796 784 807 077 070 057 35 65 000080 17.0
11 15 80B2 2885 2268 1674 74 364 1090 30 1274 35 847 828 827 083 077 065 41 B5 000090 180
15 2 | 90se 2894 | 322 2378 74 495 2010 41 1878 38 852 | 837 842 079 071 | 059 37 @ 71 000120 230
22 | 3 | goL2 | 2891 458 3520 77 727 3030 42 3083 42 864 847 859 081 071 061 43 71 000140 260
3 4 100L2 2898 @ 580 4487 77 989 | 3080 |31 3598 36 877 888 5771 088 081 069 51 75 000300 350
4 | 55 112M2 2894 @ 748 5955 70 1320 3305 28 3702 35 905 | %02 831 088 081 072 52 77 000570 430
55 75 132SA2 2940 | 1014 7058 70 1787 | 3770 |21 3579 20 897 | 874 ©92 086 084 076 48 78 001190 660
75 | 10 | 132sB2 2925 1335 9500 7,1 2443 5350 22 7850 @ 32 924 | 929 <9071 083 085 076 60 78 001470 730
11 | 15 160MA2 2937 @ 19,72 12305 62 3577 @ 7332 21 10015 28 912 | 897 912 088 086 081 49 81 003845 1122
15 20 160MB2 2938 @ 2629 15023 57 4876 9508 20 12183 25 926 | 918 919 080 088 084 61 81 005090 1224
185 25 | 160L2 2942 3215 19282 60 6005 12431 21 17900 2.1 937 930 924 083 088 083 58 81 005610 1377
22 | 30 180M2 2950 37,53 30403 81 71,22 16381 23 22080 31 939 | 930 927 080 088 087 41 83 007650 1683
30 40 ©200LA2 2940 51,51 38634 75 9745 22413 23 22337 23 931 | 916 933 080 087 082 65 84 012648 2213
37 50 ©200LB2 2960 6326 47446 75 11938 27456 23 27549 23 937 | 922 937 080 088 082 65 84 014178 2473
45 B0 225M2 2960 7669 582,87 7.6 14519 33393 23 33280 23 936 922 940 090 088 082 65 86 023766 3264
55 | 75 250M2 | 2970 @ 9433 70792 75 176,85 406,76 23 408,76 23 940 | 923 943 089 090 086 65 B89 031824 3978
75 100 280S2 2970 127,01 876,39 69 24116 53056 22 55467 23 945 935 947 080 090 086 55 91 059058 5508
90 | 125 280M2 | 2970 151,93 1078,73 7.1 28939 63667 22 66561 23 946 932 950 080 089 086 65 91 068850 6018
. In Is Is Cn Cs Cs Cmax Cmax n% min Wsp. mocy cos¢ AT LwA o]
W RR e ebr/min gy ) T Nm) | (Nm] Cn (Nm] Cn qoo% | E | 75% | 50% 3 100% 75% | s0% [C1 | 8] | Kgme |
075 1 B80B4 1430 187 1124 B0 501 & 1890 34 1280 26 826 792 825 070 060 045 38 58 000190 180
11 15 904 1431 254 1583 B2 734 | 2560 35 2450 @33 862 855 8471 074 066 052 44 B1 000240 250
15 2 | 90L4 @ 1438 338 1962 58 998 3211 32 3490 @35 863 851 853 075 066 057 47 61 000280 300
22 | 3 |100LA4 1425 435 3415 78 1474 4127 28 4127 @ 28 869 860 ©67 084 078 070 53 B4 000550 360
3 4 100LB4 1450 @607 4683 77 1976 5430 27 5831 28 893 880 ©77 080 072 070 57 B4 000690 400
4 |55 112M4 1442 785 5451 B9 2649 7403 29 7422 33 90,3 | 905 985 082 076 064 53 65 001000 460
55 75 13254 1454 1064 6801 64 3612 7586 21 101,15 28 921 | 924 895 083 077 068 61 71 002200 700
75 | 10 | 132M4 | 14B0 1439 9437 66 4908 9180 18 132468 27 908 | 899 904 083 079 070 46 71 002820 810
11 15 160M-4 1468 20,76 121,31 58 7156 121,50 1,7 19321 27 917 | 904 914 083 079 068 52 @ 73 008222 1227
15 20 1604 1460 2819 14097 50 9812 166680 17 25510 26 931 | 923 923 083 078 068 61 75 005202 1373
185 25  180M<4 1481 3377 21502 64 11929 22080 1,9 33430 28 923 896 925 085 084 075 60 76 009551 1708
22 | 30 180L4 | 1470 3982 297,13 75 14293 31444 22 32873 23 917 | 910 930 088 082 072 80 76 014462 1893
30 40 200L4 1480 5348 38507 7.2 19358 42588 22 44524 23 938 928 9365 087 084 076 80 79 016438 2548
37 | 50 22554 | 1480 6537 47088 72 23875 52525 22 54913 23 927 | 920 939 087 085 077 75 81 027258 2683
45 B0 225M4 1480 77,39 557,21 7.2 29037 63882 22 66785 23 933 | 928 942 089 086 080 80 81 042240 30186
55 | 75 ©250M4 | 1480 9383 67602 72 35490 780,78 22 81827 @ 23 942 | 935 945 083 088 084 75 B3 048795 4035
75 | 100 280S4 1480 127,90 92088 7.2 48395 106470 22 111309 23 935 | 910 950 089 088 084 70 86 068666 5304
90 | 120 280M4 | 1485 15506 111844 72 57879 127333 22 133121 23 935 | 920 952 088 087 083 65 86 116525 6302
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0,
KW | HP Tp obr. /min In Is s Cn Cs GCs | Cmax Cmax n% min Wsp. mocy cose AT LwA J Kg
g 0 2
(A) (A) In (Nm) (Nm) Cn (Nm) Cn 100% E 75%  50% IE3 100%  75% | 50% [°C] [dB] Kgm
075 | 1 90S-6 941 1,96 860 (44 761 1820 24 19,03 2,5 782 | 758 | /89 | 0,70 | 057 | 048 40 55 |0,00300 23,0
1,1 15 90L-6 936 2,86 12,10 (42 11,22 2740 24 2918 2,6 812 | 777 810 | 0869 | 057 § 044 53 55 |0,00360| 26,0
1,5 100L-6 949 3,53 17,03 48| 1508 3290 (22 3774 2,5 838 | 824 825 | 0,74  0B5 | 053 52 60 |0,00850 35,0
2,2 112M-6 955 5,28 2556 4,8 2200 4760 |22 | 57,20 2,6 856 | 843 | 843 | 0,71 | 0B3 | 050 59 62 |0,01600| 44,0
3 4 13256 971 6,99 3851 55 2951 58,10 |20 76,71 2,6 88,0 | 86,7 856 | 0,71 | 061 @ 051 39 68 |0,02930 67,0
55 [132MAB6| 974 9,34 5839 6,3 3922 9090 | 2,3 | 125,50 3.2 88,0 | 861 8568 | 0,70 | 061 | 048 51 68 |0,03720| 75,0
55 75 132MB6| 972 1246 | 7299 |59 54,04 @ 12490 23 | 156,71 29 901 | 892 880 | 0,71 | 061 @ 049 63 69 |0,04780 86,0
Silniki w klasie IE3 odroézniaja sie kolorem pokrywki skrzynki zaciskowej oraz tabliczki znamionowe;.
UWAGA: Silniki sg ciggle udoskonalane. Dane na stronie www.mative.it mogg zostac¢ uaktualnione w kazdym momencie
Kazdy z parametréw ma swoje odniesienie w obliczeniach lub pomiarach, ktérych dowodem sg protokoty badarn na www.mative.it.
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GUMOWE PIERSCIENIE USZCZELNIAJACE | £0ZYSKA

N° KOD

1 3PNSTA

2 3PNROT

3 3PNFRA

4 3PNFBE

5 3PNBBE

6 3PNFOS

7 3PNBOS

8 3PNBSH

9 3PNBO3

10 3PNBO5
11 3PNB14
12 3PNFEE

13 | 3PNWAV

N° KOD
14 3PNFAN
15 3PNFCV
16 3PNUCB
17 3PNTER
18 3PNBCB
18 | 3PNCMP
20 3PNCAP
21 3PNSCB
22 3PNCCB
23 3PNFOB
24 3PNFIB
25 3PNBIB
26 3PNBOB

typy 180 - 400

WIELKOSG LIGZBA GUMOWE PIERSCIENIE USZCZELNIAJACE | £OZYSKA
MECHANICZNA  BIEGUNOW ® ) @ ®
56 2-8 12x25x7 12x25x7 62012z  62012Z
63 2-8 12x25x7 12x25x7 620122  62012Z
71 2-8 15x30x7 15x26x7 62022z  62027Z
80 2-8 20X35x7 20x35x7 62042Z  62047Z
90 2-8 25x40x7 25x40x7 620522  62052Z
100 2-8 30x47x7 30x47x7 62062Z 6206 2Z
112 2-8 30x47x7 30x47x7 620622 6206 7Z
132 2-8 40x62x8 40x62x8 62082z 62087Z
160 2-8 45x62x8 45x62x8 63092z 63087z
180 2-8 55x72x8 55x72x8 6311C3 | 6311C3
200 2-8 60x80x8 60x80x8 6312C3 | 6312C3
225 2-8 65x80x10 | 65x80x10 = 6313C3 | 6313C3
250 2-8 70x90x10 | 70x90x10  6314C3 | 63143
280 2 70x90x10 | 70x90x10  B314C3 | 63143
280 4-8 85x100x12 ~ 85x100x12 =~ 6317C3 | 6317C3
315 2 85x110x12  85x110x12 = B6317C3 | 6317C3
315 4-8 95x120x12 | 95x120x12  NU319C3  6319C3
355 2 95x120x12  95x120x12 = B6319C3 | 6319C3
355 4-8  110x130x12  110x130x12 NU322C3 | 6322C3
400 4-8  130X160X12 130X160X12 NU326C3 | 6326C3

Na Zzyczenie, mogg by¢é montowane tozyska osiowe, promieniowe i do niestandardowych

temperatur.

Silniki od wielkosci 180
w gore, sg wyposazane
w smarowniczki tozysk na
przedniej i tylnej tarczy
fozyskowe;.

Silniki s dostarczane
nasmarowane.
Na zyczenie mogg
by¢ nasmarowane
smarem do pracy w
niestandardowych
temperaturach

Smarowniczki sg dostepne
w silnikach wielkosci 56-160,
jako opcja.
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ARTYKUL 1
GWARANCJA

1.1 Firma Motive niniejszym
deklaruje postepowanie zgodne
Z ponizszymi zasadami (poza
szczegO6lnymi przypadkami uzgod-
nionymi pomiedzy stronami w for-
mie pisemnej umowy)

Gwarancja na wady obejmuje wy-

facznie wady produktu dotyczace

konstrukcji, materiatéw lub uszko-
dzen powstatych przy produkcji
wykonywanej przez Motive.

Gwarancja nie obejmuje:

* Wad lub uszkodzen powstatych
w wyniku transportu. Wad lub
uszkodzen powstatych w wyniku
niewtasciwej instalacji; niepra-
widtowe| aplikacji produktu lub
kazdego innego nieodpowiednie-
go jego zastosowania;

* Zniszczen lub uszkodzen po-
wstatych w wyniku obstugi przez
niekompetentny personel i/lub
uzywania nieautoryzowanych
elementoéw i/lub nieoryginalnych
czesci zamiennych;

* Wad i/lub uszkodzen spowodowa-
nych przez dziatanie czynnikow
chemicznych lub/oraz zjawisk
atmosferycznych (np. wypalenie
materiatu, itp.); braku rutynowej
obstugi oraz wymaganych czyn-
nosci kontroli;

* Wyrobow nieposiadajacych ta-
bliczki znamionowej lub posia-
dajacych tabliczke uszkodzona.

1.2 Zwroty lub wymiana towa-
ru bedg akceptowane wytgcznie
w wyjgtkowych przypadkach, jed-
nakze zwroty lub wymiana urzgdzen
uzywanych nie beda akceptowane
w zadnym przypadku.

Firma Motive udziela na wszystkie

ATLANTIS

TWOJ DOSTAWCA ELEMENTOW PRZENIESIENIA NAPEDU

WARUNKI SPRZEDAZY | GWARANCJI

swoje wyroby 12 - miesiecznej
gwarancji, a okres ten rozpoczyna
sie w dniu dostawy.

Na odpowiedni pisemny wnio-
sek, gwarancja zobowigzuje firme
Motive do podjecia dziatan, zgod-
nie z postanowieniami opisanymi
w paragrafach ponizej. Akceptujgc
roszczenia gwarancyjne, firma
Motive wedfug wtasnego uznania
oraz w umiarkowanym okresie
czasu rozpocznie nastepujgce
czynnosci:

a) dostarczy Kupujgcemu wyroby
tego samego typu oraz jakosci,
jak te zawierajgce wady lub nie-
odpowiadajgce warunkom umaw,
z wliczeniem kosztéw transportu
od producenta. W powyzszym
przypadku, firma Motive ma prawo
zazadac¢ od Kupujgcego wczesniej-
szejszego zwrotu na jego koszt
wadliwych wyrobéw, ktére stang
sie wiasnoscig Sprzedajgcego.

b) w zakresie swych mozliwosci na
swoj koszt naprawi wadliwy wyréb
lub zmodyfikuje wyréb nieodpowia-
dajacy warunkom umaéw. Wszystkie
koszty zwigzane z transportem
wyrobu w wyzej wspomnianych
przypadkach ponosi Kupujacy.

c) wysle bezptatne czesci zamien-
ne; wszystkie koszty zwigzane z
transportem ponosi Kupujacy.

1.3 Niniejsza gwarancja przyjmuje
oraz zmienia inne prawne gwaran-
cje dotyczace wad i niezgodnosci
oraz wyklucza jakakolwiek odpo-
wiedzialnos¢ prawng firmy Motive
Z tytutu szkad wyniktych z uzywania

dostarczonych produktéw; Kupu-
jacy nie ma prawa do wnoszenia
zadnych innych roszczen.

Firma Motive nie jest prawnie
odpowiedzialna za jakiekolwiek
wniesione roszczenia od dnia,
w ktoérym skonczyta sie waznosc
gwarancji.

ARTYKUL 2
REKLAMACJE

2.1 Reklamacje dotyczace ilosci,
wagi i koloru oraz reklamacje
dotyczace usterek jakosciowych
lub zgodnosci z umowa, ktore Ku-
pujgcy moze odkry¢ przy dostawie
towardw, mogg zostac wniesione
do 7 dni od momentu wyzej wspo-
mnianego odkrycia, pod rygorem
ich nieprzyjecia.

ARTYKUL 3
DOSTAWA

3.1 Zadna odpowiedzialno$é praw-
na nie dotyczy strat wynikajgcych
z catkowicie lub czesciowo opdznio-
nej lub odwotanej dostawy.

3.2 Jezeli nie ustalono pisem-
nie inaczej, warunki transportu
rozumie sie, jako nieobejmujgce
kosztéw transportu z fabryki
(EX Works).

ARTYKUL. 4
PLATNOSE

4.1 Jakiekolwiek opdznienie lub
nieregularna ptatnos¢ dajg firmie
Motive prawo do rozwigzania ak-
tualnej umowy oraz innych umow,
ktorych nie dotyczy kwestionowa-
na ptatnosg, jak réwniez uprawniajg

firme Motive do zadania wyréwna-
nia poniesionych przez nig strat,
jezeli takie powstana. Firma Motive
ma prawo od dnia terminu ptatno-
éci zgda¢ odsetek za opdznienie,
w wysokosci aktualnie obowigzu-
jacej we Wtoszech stopy dyskon-
towej, powiekszonej o0 5 punktow.
Firma Motive ma takze w takim
przypadku prawo do zatrzymania
pod zastaw materiatu bedacego
W naprawie.

W przypadku braku ptatnosci ze
strony klienta, Motive bedzie miata
prawo do uniewaznienia wszystkich
gwarancji na wyroby nabyte przez
tego klienta.

4.2 Kupujacy jest zobowigzany do
petnej zapfaty, z wigczeniem przy-
padkdw dotyczacych potencjalnych
roszczen lub sporow.

WSZYSTKIE DANE W TYM KATALOGU ZOSTALY WPISANE
ORAZ SPRAWDZONE Z NAJWYZSZA UWAGA,

NIE BIERZEMY ODPOWIEDZIALNOSCI ZA EWENTUALNE
BtEDY LUB POMINIECIA.

FIRMA MOTIVE ZASTRZEGA SOBIE PRAWO DO
WPROWADZANIA ZMIAN W SPRZEDAWANYCH
WYROBACH ZALEZNIE 0D WEASNEGO ZDANIA
| W DOWOLNYM CZASIE.
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